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Zusammenfassung

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin schreibt in seiner Funktion als Aufgabentrager
des kommunalen éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) den bisherigen Nah-
verkehrsplan (NVP) fir den Zeitraum ab 2022 fort.

Der NVP baut auf einer Analyse der soziodemografischen, strukturellen und ver-
kehrlichen Rahmenbedingungen sowie der zu erwartenden Entwicklungen des
Mobilitatsbedarfs auf. Darin werden die Vorstellungen des Landkreises Ostprig-
nitz-Ruppin zur Art, Umfang und Qualitat einer ausreichenden Verkehrsbedienung
des kommunalen OPNV (Busverkehr) als Aufgabe der Daseinsvorsorge beschrie-
ben. Die in den letzten Jahren angestolRenen Prozesse zur konsequenten Weiter-
entwicklung des OPNV-Angebots und der OPNV-Infrastruktur werden als Aus-
gangspunkt der Fortschreibung aufgenommen.

Die Sicherstellung des kommunalen OPNV ist dabei eine freiwillige Selbstverwal-
tungsaufgabe des Landkreises Ostprignitz-Ruppin, so dass die Umsetzung u.a. an
die Verfligbarkeit der erforderlichen finanziellen Mittel gekoppelt ist.

Weiterentwicklung des Busangebots

Im vorliegenden NVP werden MindesterschlieRungs- und Mindestbedienvorgaben
fir den Bedienungsumfang der Busverkehre ausgeweitet und prazisiert. So wird
zur verstarkten Anbindung und Erschliefung des landlichen Bereichs des Landkrei-
ses das Hauptnetz durch die Einflihrung einer Netzebene Hauptnetz Il ausgewei-
tet. Dabei wird gleichzeitig eine starkere Orientierung der raumlichen Mindester-
schlieBungsvorgaben an echten Wegeldangen und -zeiten anstelle theoretischer
Haltestelleneinzugsradien umgesetzt.

Die verschiedenen Netzebenen bilden ein integrales Netz, das zur ErschlieBung des
gesamten Landkreises ineinandergreift und aufeinander aufbaut. Die Netzebenen
Hauptnetz | und Il werden dabei als héherwertige Verbindungen durch das Ergan-
zungsnetz erweitert, das die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion zu den tber-
geordneten Netzebenen sowie die Sicherstellung der Leistungen in der Schiilerbe-
forderung Gbernimmt.

Konkrete Handlungsschwerpunkte sind die Sicherstellung und Verbesserung der
OPNV-ErschlieBung und Verkehrstragervernetzung. Wichtig ist dabei eine gesamt-
hafte Betrachtung von Mobilitdt und Verkehr, so dass der vorliegende NVP zum
einen konsequent auf eine verkehrstrageriibergreifende Sichtweise und zum an-
deren auf ein verkehrliches Gesamtsystem des Landkreises ausgerichtet ist.

Daraus resultiert Handlungsbedarf z.B. in der intermodalen Verkniipfung sowohl
innerhalb des OPNV aber auch zu den anderen Verkehrstrigern wie MIV, Fahrrad
und Sharing-Systemen.
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Anforderungen an die Weiterentwicklung des Schienenverkehrs

Obwohl der Landkreis Ostprignitz-Ruppin nicht Aufgabentrager fiir den Schienen-
personennahverkehr (SPNV) ist, formuliert der NVP ein klares Anforderungsprofil
an die erforderliche Weiterentwicklung.

Angebotsverdichtungen werden fir die Regionalbahnen RB 73/74 an das Land
Brandenburg adressiert. Dabei sind mindestens folgende Pramissen zu berlicksich-
tigen:

¢ Einheitliche Taktung auf der gesamten Verbindungsrelation Neustadt
(Dosse) — Kyritz — Pritzwalk

¢ Erhohung des Angebotsumfangs am Wochenende

+ Ausweitung der Bedienzeiten in den Abendstunden

¢ Modernisierung der Infrastruktur des Streckenabschnitts Kyritz — Pritzwalk

Dariber hinaus sollten Mdéglichkeiten der Durchbindung von Zugfahrten nach Ber-
lin bzw. Nauen gepruft werden.

Der Landkreis spricht sich dafiir aus, dass gewidmete Trassen und Eisenbahninfra-
strukturen erhalten bleiben und damit zukiinftige etwaige Reaktivierungen nicht
erschwert werden.

Handlungsschwerpunkt im Bereich Infrastruktur: Umsetzung der Barrierefreiheit

Zur Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen zum Erreichen der vollstiandigen
Barrierefreiheit im OPNV definiert der NVP konkretisierte Vorgaben an die barrie-
refreie Gestaltung der Systembestandteile Fahrzeuge, Haltestellen, Informations-
systeme sowie an den Betrieb und Service. Als begleitender Prozess wurden be-
reits umfangreiche dazu erforderliche Datengrundlagen erarbeitet. Ziel ist, das
System OPNV fiir alle Nutzer barrierefrei zu gestalten.
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1. Politische Zielstellungen und Rahmenbedienungen

1.1 Rechtliche Grundlage und Inhalte des NVP

Das OPNVG BB bildet die rechtliche Grundlage des vorliegenden Nahverkehrsplans
des Landkreises Ostprignitz-Ruppin fir den Zeitraum ab 01.01.2022.

Das OPNVG BB regelt den éffentlichen Personennahverkehr auf Schienen, StraRen
und Gewassern. Dies beinhaltet sowohl den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
als auch den (ibrigen 6ffentlichen Personennahverkehr (iOPNV).

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im SPNV obliegt nach § 3 Abs.
1 OPNVG BB dem Land Brandenburg. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB ist das
Land Brandenburg damit Aufgabentrager des SPNV. Demgegenliber ist die Sicher-
stellung einer ausreichenden Bedienung im UOPNV entsprechend § 3 Abs. 3
OPNVG BB die freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien
Stadte. In Verbindung mit Abs. 4 OPNVG BB sind die Landkreise und kreisfreien
Stidte also Aufgabentriger des iOPNV bzw. des kommunalen OPNV.

Der kommunale OPNV im Landkreis Ostprignitz-Ruppin wird entsprechend § 1
OPNVG BB bestimmt und umfasst die allgemein zugingliche Beférderung von Per-
sonen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr sowie in alternativen Bedienungsfor-
men, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vor-
ort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin umfasst
dies damit alle Buslinienverkehre in Form des konventionellen Linienverkehrs und
in Form des Bedarfsverkehrs.

Mit der Erarbeitung des Nahverkehrsplans flir den Zeitraum ab 2022 nutzt der
Landkreis Ostprignitz-Ruppin als Aufgabentrager fiir den kommunalen OPNV die
Méglichkeit, entsprechend § 8 OPNVG BB einen Nahverkehrsplan u.a. mit folgen-
den Inhalten aufzustellen:

¢ Angaben zu Bestand und zur zukiinftigen Entwicklung der Netz- und Linienent-
wicklung bzw. Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich zukiinf-
tiger Anforderungen an die Gestaltung des Verkehrsangebots,

¢ Angaben zu Bestand und zur erwarteten Entwicklung des Fahrgastaufkom-
mens sowie

¢ Angaben zum Investitions- und Finanzierungsbedarf.

1.2 Verkehrspolitische Zielsetzungen

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin orientiert sich bei der Gestaltung des kommuna-
len OPNV an den Grundsitzen gemiR § 2 OPNVG BB. Die wesentlichen Grund-
satze werden nachfolgend zusammengefasst:

* Die Sicherstellung einer ausreichenden OPNV-Bedienung ist eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge.
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+ Der OPNV soll der Verbesserung der Mobilitat der Bevélkerung, der Herstel-
lung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem Umweltschutz und der Ver-
kehrssicherheit dienen.

+ Der OPNV soll so gestaltet werden, dass er eine attraktive Alternative zum mo-
torisierten Individualverkehr darstellt. Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit
und Attraktivitat des OPNV soll der motorisierte Individualverkehr (MIV) redu-
ziert werden.

¢ Bei der Aufstellung von Landes- und Regionalentwicklungsplanen sowie bei
der Bauleitplanung ist darauf hinzuwirken, dass eine verkehrsgerechte Zuord-
nung von Wohnbereichen zu Arbeits- und Ausbildungsstatten, wie insbeson-
dere Schulen sowie eine angemessene Anbindung dieser Bereiche an o6ffentli-
che und private, gewerbliche, soziale und kulturelle Einrichtungen und an
Erholungsbereiche mit Verkehrsmitteln des OPNV auf méglichst kurzen We-
gen erfolgt.

+ Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrstrager als ganzheitliches Sys-
tem zu planen und durchzufiihren.

+ An geeigneten Haltepunkten sollen Parkplatze (P+R-Anlagen) und Abstellanla-
gen fiir Fahrrader (B+R-Anlagen) geschaffen werden.

+ Das Leistungsangebot des OPNV ist grundsatzlich nachfrageorientiert zu ge-
stalten. In landlichen Raumen soll eine angemessene Bedienung mit Leistun-
gen des OPNV gewihrleistet werden.

+ Der OPNV soll als einheitliches System verfiigbar sein. Die Verkehrsbedienung
durch die einzelnen Verkehrstrager soll im Rahmen von gegenseitig abge-
stimmten Fahrplidnen, mit gesicherten Ubergingen und kurzen Anschlusszei-
ten an verkehrlichen Knotenpunkten erfolgen.

¢ |n Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage sollen auch alternative Bedienfor-
men des OPNV, wie beispielsweise Linientaxi, Rufbus oder Biirgerbus genutzt
werden.

¢ Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge so-
wie des Leistungsangebotes des OPNV sollen die spezifischen Bediirfnisse von
in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen berlicksichtigt werden.

¢ Zur Wahrung der verkehrlichen Verflechtungen, die sich tber die Gebietsgren-
zen eines Aufgabentragers hinaus erstrecken, soll das Nahverkehrsangebot
moglichst ltickenlos und einheitlich gestaltet werden.

Mobilitat ist eine unverzichtbare Voraussetzung, um die Teilnahme aller Menschen
am gesellschaftlichen Leben und den Zugang zu Ausbildungs- und Arbeitsplatzen,
zu zentralen und unverzichtbaren Dienstleistungen der taglichen Versorgung oder
aber im Gesundheitswesen zu sichern sowie die Erreichbarkeit touristischer Infra-
strukturen attraktiv zu gestalten.

Die zentrale Bedeutung von Mobilitat und Erreichbarkeit nimmt im Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin dabei weiterhin stetig zu. Uber die oben genannten gesetzlichen
Vorgaben hinaus definiert der Landkreis Ostprignitz-Ruppin daher folgende ver-
kehrspolitische Zielsetzungen, die zu einer Verbesserung der Mobilitatsversor-
gung der Bevolkerung im gesamten Landkreis beitragen sollen.
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Stetige Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr durch eine angebots-
orientierte Gestaltung des OPNV-Systems,

Unterstiitzung klimapolitischer Ziele durch das Bestreben nach Einsatz schad-
stoffarmer und im Rahmen verfligbarer Haushaltsmittel auch emmissions-
freier Antriebe,

Definition landkreisweiter Mindestbedienstandards zur Sicherung des Ziels
der Steigerung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr, der klimapolitischen
Ziele und der Erreichbarkeit auch im landlichen Raum,

¢ Starkung der regionalen Zentren,
+ Verbesserung der multimodalen Vernetzungen von Schienen- und Busverkehr

1.3

sowie mit dem MIV und dem Radverkehr durch verkniipfende Infrastrukturen
und Systeme zur Anschlusssicherung,

Einsatz bedarfsgesteuerter flexibler Verkehrsangebote in Raumen mit geringer
Nachfrage,

Sicherstellung der Angebotsqualitat fir die Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern,

Fortsetzung der Bestrebungen zur Umsetzung einer vollstandigen Barrierefrei-
heit im OPNV sowie

Starkung der OPNV-Anbindung relevanter Ziele des touristischen und Freizeit-
verkehrs.

Rechtliche Rahmenbedingungen und Vorgaben

1.3.1 Rechtlicher Rahmen fiir den kommunalen OPNV

Folgende rechtliche Grundlagen und sonstige Vorgaben bilden wichtige Rahmen-
bedingungen fiir die Gestaltung des kommunalen OPNV im Landkreis Ostprignitz-
Ruppin:

L 4

Verordnung (EU) 2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
hinsichtlich der Offnung des Marktes fiir inlandische Schienenpersonenver-
kehrsdienste,

Verordnung (EU) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates,

Personenbeférderungsgesetz (PBefG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1960), zuletzt gedandert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI. | S. 822),

Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNVG BB) vom 26. Oktober 1995 (GVBI.I/95, [Nr. 20], S.252), zuletzt gedn-
dert durch Gesetz vom 14. Dezember 2017 (GVBI.I/17, [Nr. 30]),

Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz — BGG) vom 27. April 2002 (BGBI. | S.1467,1468), zu-
letzt gedndert durch Art. 3 des Gesetzes vom 10. Juli 2018 (BGBI. 15.1117),
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¢ Gesetz des Landes Brandenburg zur Gleichstellung von Menschen mit Behin-
derungen (Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz - BbgBGG)
vom 11. Februar 2013 (GVBI.I/13 [Nr. 05]), zuletzt gedndert durch Art. 8 des
Gesetzes vom 18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 38], S.16).

Weitere libergeordnete Rechtsgrundlagen insbesondere zur Sicherung der Finan-
zierung des kommunalen OPNV bestehen mit folgenden Gesetzen:

¢ Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regiona-
lisierungsgesetz - RegG) vom 27. Dezember 1993, zuletzt gedndert durch Art.
5 des Gesetzes vom 14. Juli 2020 (BGBI. | S. 1683),

¢ Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG) vom
28. Januar 1988 (BGBI. | 5.100), zuletzt geandert durch Artikel 323 der Ver-
ordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. 15.1328),

¢ Verordnung liber die Finanzierung des tbrigen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung- OPNVFV))
vom 03. Januar 2005 (GVBI.I1/05, [Nr. 02], S.42), zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 18. Januar 2018 (GVBI.II/18, [Nr. 4]),

+ Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
fir die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfiihrung von Bedarfsverkehren
(VVBV) vom 12. Dezember 2013 (ABI./14, [Nr. 01], S.3), zuletzt gedndert
durch Erlass des MIL vom 8. Juni 2017 (ABI./17, [Nr. 27], S.606),

* Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg (MIL) fiir die Zuweisung von Mitteln fir die Durch-
fihrung von PlusBus-Verkehren (VVPlusBus).

Im September 2015 haben sich Bund und Lander darauf geeinigt, die Regionalisie-
rungsmittel bis zum Jahr 2030 fortzuschreiben. Die Mittel wurden ab 2016 auf jahr-
lich acht Milliarden Euro erh6ht und in den Folgejahren jahrlich mit einer Rate von
1,8 % dynamisiert.

Die Aufteilung der Mittel auf die Bundeslander erfolgt nach dem ,,Kieler Schlissel”
(Verteilung des Geldes nach Einwohnerzahl und Zugkilometern), auf den sich die
Lander im Oktober 2014 geeinigt hatten.

Durch die Einbeziehung der Einwohnerzahlen erhalten die ostdeutschen Lander
mittelfristig sinkende Mittel. Bei einem Bund-Lander-Spitzengesprach wurde am
16. Juni 2016 eine Einigung erzielt. Demnach wird der Bund die Mittel um jahrlich
200 Millionen Euro aufstocken, womit die ostdeutschen Lander ihr Verkehrsange-
bot nicht einschranken missten.

Wahrend sich Bund und Lander Ende September 2015 auch auf eine Fortfihrung
des Bundesprogramms der Gemeindeverkehrsfinanzierung (Bundes-GVFG) im bis-
herigen Umfang nach 2019 verstandigt haben, gibt es fir die 2019 auslaufende
Forderung nach dem EntflechtG keine einheitliche Folgeregelung. Das Land Bran-
denburg hat daher 2018 im Finanzplan des Landes Brandenburg fiir die Jahre 2018



https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2001_14.pdf
https://bravors.brandenburg.de/br2/sixcms/media.php/76/Amtsblatt%2027_17.pdf
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bis 2022 festgelegt, dass die Forderung von Investitionen in den SPNV und kom-
munalen OPNV nach AuBerkrafttreten des EntflechtG ab 2020 aus Landesmitteln
erfolgen soll'.

1.3.2 Rahmenvorgaben fiir die Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist Trager der Schilerinnen- und Schilerbeforde-
rung und als solcher ist eine weitere wesentliche rechtliche Grundlage fiir den
Nahverkehrsplan das Gesetz Uber die Schulen im Land Brandenburg (Brandenbur-
gisches Schulgesetz - BbgSchulG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 02. Au-
gust 2002 (GVBI.1/02, [Nr. 08], S.78), zuletzt gedandert durch Artikel 4 des Gesetzes
vom 18. Dezember 2018 (GVBI.I/18, [Nr. 35], S.15) bericksichtigt.

Der Sicherstellung der Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung kommt als integraler
Bestandteil des kommunalen OPNV-Angebots im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
eine besondere Bedeutung zu.

Schiilerbeférderungssatzung

Entsprechend § 112 BbgSchulG ist der Landkreis Ostprignitz-Ruppin Trager der
Schilerinnen- und Schiilerbeférderung und hat dies in eigener Verantwortung
durch Satzung zu regeln. Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin wird dies durch die ,,Sat-
zung fir die Schilerbeférderung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin® vom
03.06.2020, zuletzt gedndert am 22.06.2021, umgesetzt.

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin stellt allen anspruchsberechtigten Schilerinnen
und Schiilern einen kostenfreien Fahrausweis mit einer Gultigkeit fir den gesam-
ten Landkreis zur Verfligung, der auch fiir Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln auRerhalb und unabhdngig von Unterrichtsveranstaltungen genutzt werden
kann.

Als gleichzeitiger Aufgabentriger fiir den kommunalen OPNV bemiiht sich der
Landkreis Ostprignitz-Ruppin — auch gegeniliber dem Aufgabentrdager des SPNV
(Land Brandenburg) — darum, dass die Fahrplane und Beférderungsleistungen der
offentlichen Verkehrsmittel in seinem Gebiet den Bedurfnissen der Schilerinnen
und Schiiler hinreichend Rechnung tragen.

Die Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung soll entsprechend § 112 Abs. 2
BbgSchulG sowie entsprechend § 2 Abs. 5 OPNVG BB in Verbindung mit § 43 Ziffer
2 in den OPNV eingegliedert werden. Diese Vorgabe wurde im Landkreis Ostprig-
nitz-Ruppin bereits weitgehend umgesetzt.

! Vgl. Ministerium der Finanzen des Landes Brandenburg 2018.
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Schulentwicklungsplanung des Landkreises Ostprignitz-Ruppin fiir die Jahre
2017 - 2022

Die Schulentwicklungsplanung ist entsprechend des BbgSchulG eine pflichtige
Selbstverwaltungsaufgabe der Landkreise und kreisfreien Stadte. Die Schulent-
wicklungsplanung schafft gemaR § 102 BbgSchulG eine planerische Grundlage fiir
ein moglichst wohnungsnahes und alle Bildungsgange umfassendes Schulangebot.

Die aktuelle Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung des Landkreises Ostp-
rignitz-Ruppin fiir den Planungshorizont 2017 bis 2022 wurde auf Basis der von
den landkreisangehorigen Kommunen sowie den Schultragern von Schulen in 6f-
fentlicher und freier Tragerschaft zur Verfiigung gestellten Daten aufgestellt. Der
Schulentwicklungsplan weist das bestehende Schulnetz sowie den kiinftigen
Schulbedarf aus.

1.3.3 Rahmenvorgaben der Raumordnung und Landesplanung
Landesentwicklung

Am 1. Juli 2019 ist auf Grundlage der Verordnung lber den Landesentwicklungs-
plan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) vom 29. April 2019 der neue
Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg in Kraft getreten.

Der LEP HR konkretisiert als Uberortliche und zusammenfassende Planung die
Grundséatze der Raumordnung des am 1. Februar 2008 in Kraft getretenen Landes-
entwicklungsprogramms 2007 (LEPro 2007) und setzt einen Rahmen fir die kinf-
tige rdumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion.

Im LEP HR sind die Grundsatze der libergeordneten, (iberdrtlichen und fachiiber-
greifenden Planung fir die rdaumliche Entwicklung in der Hauptstadtregion defi-
niert. Er schreibt ein System Zentraler Orte sowie Vorgaben zur Sicherung der groR3-
raumigen und Uberregionalen Erreichbarkeiten und Verkehrsverbindungen fest.

Der LEP HR weist Wittstock/Dosse, Kyritz und Neuruppin als Mittelzentren aus,
wobei Wittstock/Dosse und Pritzwalk im angrenzenden Landkreis Prignitz ein Mit-
telzentrum in Funktionsteilung bilden. Zusatzlich wurden in der Satzung liber den
Regionalplan Prignitz-Oberhavel vom 08. Oktober 2020 die Kommunen Fehrbellin,
Lindow (Mark), Neustadt (Dosse), Rheinsberg und Wusterhausen/Dosse als Grund-
funktionale Schwerpunkte festgelegt (vgl. Abbildung 1). Die dem Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin nachstgelegenen Oberzentren sind die Stadte Potsdam und Bran-
denburg an der Havel sowie die Metropole Berlin

Dariber hinaus definiert der LEP HR mit Bezug zu den Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung Erreichbarkeitsziele. Diese sind als anzustrebende Zielwerte zu ver-
stehen:

* Erreichbarkeit Mittelzentren von den Wohnstandorten mit dem OPNV: < 45
Minuten

* Erreichbarkeit Oberzentren von den Wohnstandorten mit dem OPNV: < 90
Minuten
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¢ Erreichbarkeit benachbarter Mittelzentren mit dem OPNV: < 65 Minuten

¢ Erreichbarkeit benachbarter Oberzentren mit dem OPNV: < 150 Minuten

¢ Erreichbarkeit von Berlin aus den Ober- und Mittelzentren des WMR in einer
Fahrzeit von bis zu 60 Minuten im Schienenverkehr

Die Erreichbarkeit von Berlin aus den Mittelzentren innerhalb von 90 Minuten
wird durch das bestehende Angebot im SPNV und kommunalen OPNV abgesi-
chert. Die Erreichbarkeit zwischen den Mittelzentren ist ebenfalls innerhalb der
geforderten Werte sichergestellt.

Im LEP HR wird die Hauptstadtregion, die sich aus den Landern Berlin und Bran-
denburg zusammensetzt, in verschiedene Strukturraume gegliedert. Es wird nach
den drei Strukturrdumen Berlin (BE), Berliner Umland (BU) sowie Weiterer Metro-
polraum (WMR) unterschieden. Die Kommunen des Landkreises Ostprignitz-Rup-
pin gehoren dem Strukturraum WMR an (Uberwiegend landlich strukturiert).
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Abbildung 1:  Zentrale Orte, Raumkategorien und Verwaltungsgliederung im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Datengrundlage: LEP HR 2019 und ReP GSP 2020.

Mobilitdtsbezogene Ziele der Landesentwicklungsplanung
Der vorliegende NVP berticksichtigt weiterhin folgende Grundsatze und Ziele:

+ Mittelzentren als OPNV-Knotenpunkte (Schnittstellen zwischen Schienenver-
kehr und kommunalem OPNV),

¢ Sicherstellung einer OPNV-Anbindung von Siedlungsnutzungen und regional
bedeutsamen Versorgungsschwerpunkten,

¢ Sicherstellung einer angemessenen Bedienungsqualitit des OPNV zur Er-
reichbarkeit der Ziele des zentral6rtlichen Systems auch fiir nicht-motori-
sierte Bevolkerungsteile,
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+ Sicherstellung der Verbindungsqualitaten und der Erreichbarkeiten als Vo-
raussetzungen fiir die Gestaltung eines attraktiven OPNV bzw. die Stirkung
umweltfreundlicher Verkehrsangebote,

+ Vorrangige Starkung des OPNV zur Reduzierung der Belastungen durch den
StraRenverkehr sowie zur Sicherung der Erreichbarkeit auch fur nicht-moto-
risierte Bevolkerungsgruppen (insbesondere auch die zunehmende Zahl al-
terer Menschen),

¢ Erméglichung einer guten Zuginglichkeit zu OPNV-Angeboten zur Minde-
rung der Abhangigkeit vom MIV.

Landesnahverkehrsplan Brandenburg

Die ausreichende Bedienung im SPNV im Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist laut § 3
Absatz 1 OPNVG BB grundsitzlich Aufgabe des Landes Brandenburg. Das Ministe-
rium flr Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg erstellt auf
Grundlage von § 7 OPNVG BB alle fiinf Jahre einen aktualisierten Landesnahver-
kehrsplan (LNVP). Dieser enthalt unter anderem Zielstellungen zur Gestaltung der
landesbedeutsamen Netz- und Linienentwicklung insbesondere fiir den SPNV. Der
aktuell giiltige Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg gilt fir den Zeit-
raum 2018 bis 20222

Daneben werden Zielkonzepte zur Weiterentwicklung des integrierten Verkehrs-
systems, z.B. zur Verbesserung eines abgestimmten Verkehrsangebotes zwischen
SPNV und kommunalem OPNV sowie zum Anschlussmanagement Bahn/Bus, defi-
niert.

Der LNVP weist u.a. die in Tabelle 1 dargestellten und fir den NVP relevanten MaR-
nahmen zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs aus.

2 Vgl. MIL 2018.
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Tabelle 1: MalRnahmen des LNVP zur Weiterentwicklung des Nahverkehrs

MaRnahmenkategorie MaRnahmen

¢ Ubergangszeiten von bis zu maximal 15 Minuten
+ Angebot einer ausreichenden Anzahl von verknipften Fahrten
zwischen SPNV und kommunalem OPNV (mindestens acht ver-

knlpfte Fahrten pro Tag)
Anschlussmanagement

Fahrtenangebot mindestens im Zeitraum von 6 Uhr bis 19 Uhr
Bahn-Bus

+ Einsatz von Rechnergestiitzten Betriebsleitsystemen (RBL) zur
Uberwachung und Sicherung von Anschliissen (VBB-Datendreh-
scheibe zum verkehrsunternehmensibergreifenden Austausch
von Ist-Daten zur Anschlusstiberwachung/-sicherung)

* Probeweiser ganzjdhriger Betrieb der RB 54 nach Rheinsberg
Angebotsnachsteuerung

ab 2018 (mit flankierenden kommunalen MaRnahmen)

+ Taktverdichtung Berlin - Nauen HVZ
+ Neue Linienfihrung RE 2 Nauen - Cottbus;
Neue Linienfihrung Ubernahme des Nordostastes in Richtung Wittenberge und
Wismar durch die neue Linie RE 8
Neue Linie RE 8a Wismar - Wittenberge - Berlin - BER
Neue Linie RE 8b Berlin - Elsterwerda/Finsterwalde
(nach Inbetriebnahme Dresdner Bahn Durchbindung der Linie
auf Laufweg Wismar - Wittenberge - Elsterwerda/Finsterwalde)
¢ Korridor PrignitzExpress / Velten
Projekt i2030 (Einbindung Regionalverkehr tGber die Kremmener Bahn / S-
Bahn nach Velten)

Neue Linie

Quelle: MIL 2018.

Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg

Anfang Februar 2017 beschloss das Kabinett die Mobilitatsstrategie 2030 zur Si-
cherung der Mobilitdt im Land Brandenburg, deren Fokus auf der Starkung des
umweltfreundlichen Verkehrs, insbesondere des SPNV, liegt.

Die Strategie ist das Leitbild flur die Mobilitatspolitik der Landesregierung bis zum
Jahr 2030. Es wird eng verknipft mit den Zielen fiir die Stadtentwicklung und den
Wohnungsbau und den Festlegungen des LEP HR.

Die Mobilitatsstrategie zielt u.a. auf einen einheitlichen Takt im Nahverkehr auf der
Schiene und auf die Stirkung des OPNV sowie des Rad- und FuRverkehrs gegen-
Uber dem MIV ab. Der Anteil des Umweltverbunds am Gesamtverkehr soll bis 2030
von bisher 47 % (2008) auf mehr als 50 % angehoben werden.

Die acht Kernziele der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg lauten:

Die Europaische Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg mobilisieren,
Mobilitat in allen Landesteilen bedarfsgerecht sichern,

Mobilitat als aktive Wachstums- und Strukturpolitik ausgestalten,
Infrastrukturen bedarfsgerecht anpassen, erhalten und entwickeln,
Zielgruppen- und bediirfnisgerechte Mobilitat sichern,

Mobilitat umweltfreundlich gestalten,

* & 6 6 o o
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+ Digitalisierung nutzen, Mobilitatslosungen kommunizieren und vernetzen,
+ Mobilitit sozial gerecht und verkehrssicher gestalten.?

1.3.4 Rahmenvorgaben aus weiteren flankierenden Planungen und Konzep-
ten

Neben Aspekten der Raumordnung und Bauleitplanung liegen weitere Rahmen-
und Einzelplanungen vor, die als verkehrspolitische Vorgaben und Entwicklungs-
leitlinien zu bericksichtigen sind und Einfluss auf die Weiterentwicklung des kom-
munalen OPNV des Landkreises Ostprignitz-Ruppin haben bzw. haben kénnten.

Mobilitatskonzept Ostprignitz-Ruppin — Mobil.Dasein.OPR

Im Jahr 2016 hat sich die Modellregion Ostprignitz-Ruppin um ein Modellvorhaben
im Rahmen der BMVI-Initiative ,Langfristige Sicherung von Versorgung und Mobi-
litat in landlichen Raumen“ beworben. Das Mobilitatskonzept soll als unterstitzen-
der Leitfaden bei der individuellen Mobilitatsentwicklung der Kommunen dienen
und liegt als Beschlussfassung vor. Ziel des Modellvorhabens ist es, die Schaffung
gleichwertiger Lebensverhaltnisse in landlichen Raumen durch bessere Verknip-
fung von Daseinsvorsorge, Nahversorgung und Mobilitat zu unterstitzen.

Das Ubergeordnete Ziel des Mobilitatskonzeptes ist die langfristige Sicherung einer
erreichbaren Daseinsvorsorge auch ohne eigenen PKW.

Zur Sicherstellung der Versorgung in den Kooperationsraumen wurden Handlungs-
ansatze und Empfehlungen zur interkommunalen Kooperation und funktionalen
Starkung der Versorgungsschwerpunkte sowie zur Sicherstellung der Erreichbar-
keit erarbeitet. Folgende strategische Zielsetzungen wurden fiir die Mobilitatsstra-
tegie definiert:

¢ Fir groBere Versorgungsschwerpunkte ist eine Anbindung an das SPNV-/
OPNV-Hauptnetz mit mindestens einer stiindlichen Bedienung Montag bis
Freitag und einer Wochenendbedienung anzustreben.

¢ Fir kleinere Versorgungsschwerpunkte ist mindestens eine Anbindung an
das OPNV-Nebennetz mit einer mindestens zweistiindlichen Bedienung
Montag bis Freitag anzustreben.

¢ Fir Orts- und Gemeindeteile eines Kooperationsraumes ist eine OPNV-An-
bindung an den Versorgungsschwerpunkt mit einer Bedienung von drei Fahr-
tenpaaren Montag bis Freitag anzustreben.

¢ Alternative Mobilititsangebote dienen der Erganzung des OPNV-Angebotes.

+ Die Verknipfung zwischen Verkehrstragern soll unterstiitzt werden.

3 Vgl. MIL 2017.
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Fiir den vorliegenden NVP sind wesentliche Handlungsansatze der Mobilitatstra-
tegie u.a.:

L 4

* & o6 o

Verbesserung der Verkehrstragerverkniipfung wie etwa Fahrradboxen an
Umsteigestationen,

Hochwertiges OPNV-Angebot auf den Hauptverkehrsachsen,

Anbindung groRRerer Versorgungsschwerpunkte,

Aufbau vollflexibler Bedienangebote,

Weiterentwicklung der kreiseigenen Verkehrsgesellschaft zu einem Mobili-
tatsdienstleister mit Mobilitdtsmanagement-Funktionen,

Der Einsatz von Gastekarten um OPNV und Tourismus besser zu verkniipfen
sowie

Die Aufstellung einer kreisweiten Strategie zur Digitalisierung und Vernet-
zung.?

Weitere beriicksichtigte flankierende Planungen und Konzepte

Weiterhin wurden u.a. die folgenden Planungen und Konzepte bei der Erstellung
des NVP beriicksichtigt:

® 6 6 ¢ ¢ o o

Derzeit gliltiger Nahverkehrsplan des Landkreises Ostprignitz-Ruppin,
Nahverkehrspldane der angrenzenden Landkreise,
Regionale Entwicklungsstrategie der Region Ostprignitz-Ruppin®,
Korridoruntersuchungen des VBB,
BMBF-Forschungsvorhaben ,,OhneAutoMobil _OPR",
Machbarkeitsstudie fiir eine BrandenburgCard’
Weitere Konzepte der Stadte und Gemeinden, u.a.:

* |ntegriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Kyritz®,

* Integriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Neuruppin®,

* |ntegriertes Stadtentwicklungskonzept Stadt Rheinsberg?®,

= Konzept- und MaBnahmenplan ,Barrierefreiheit im 6ffentlichen Ver-

kehrsraum* Stadt Neuruppin!

10

11

Vgl. IGES (Hrsg.) (2018).

Vgl. Lokale Arbeitsgruppe (LAG) ,,Regionalentwicklung OPR e. V.“ (Hrsg.) (2014).
Vgl. VBB (Hrsg.) (2017).

Vgl. IGES und Kohl&Partner im Auftrag der TMB GmbH (2020).

Vgl. Stadt Kyritz (Hrsg.) (2019).

Vgl. Stadt Neuruppin (Hrsg.) (2015).

Vgl. Stadt Rheinsberg (Hrsg.) (2018).

Vgl. Stadt Neuruppin (Hrsg.) (2013).
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2. Angebots-, Nachfrage- und Strukturdatenentwicklung
2.1 Struktur- und Bestandsanalyse

2.1.1 Raum- und Verwaltungsstrukturen

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin liegt im Nordwesten des Landes Brandenburg
und ist mit einer Flache von rund 2.527 km? flichenmaRig der drittgréRte Landkreis
des Landes Brandenburg.?? Der Landkreis gliedert sich in 23 kreisangehérige Ge-
meinden. Diese sind verwaltungsmaRig in drei Amter, vier amtsfreie Stidte und
drei amtsfreie Gemeinden gegliedert. Sitz der Kreisverwaltung ist die Stadt Neu-

ruppin.

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin wird von folgenden Landkreisen begrenzt:

¢ Landkreise Oberhavel, Havelland und Prignitz (jeweils Land Brandenburg)

¢ Landkreise Ludwigslust-Parchim und Mecklenburgische Seenplatte (Land
Mecklenburg-Vorpommern)

¢ Landkreis Stendal (Land Sachsen-Anhalt)

12 yvgl. LBV 2018a.
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Abbildung 2:  Amter und amtsfreie Kommunen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019.

Datengrundlage: LEP HR 2019.

2.1.2 Bevolkerungsentwicklung

Zum Stichtag 31.12.2019 lebten 100.697 Einwohner im Landkreis Ostprignitz-Rup-
pin. Die bevolkerungsreichste Kommune ist Neuruppin mit 31.548 Einwohnern, ge-
folgt von Wittstock/Dosse mit 14.404 Einwohnern und Kyritz mit 9.381 Einwoh-
nern.

Die Bevolkerungsdichte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin liegt bei ca. 40 EW/km?
(Stand 31.12.2019). Damit weist der Landkreis im brandenburgischen Vergleich
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eine geringe Bevolkerungsdichte auf. Die Abbildung 4 stellt die Einwohnerdichten
der Gemeinden im Landkreis dar.

Abbildung 3:  Einwohnerdichte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019.
Daten: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020a.

Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist ein stetiger Rlickgang der Einwohnerzahlen
festzustellen. Zwischen den Jahren 2015 und 2019 ist ein Riickgang der Gesamtbe-
volkerung von ca. 1,07 % zu verzeichnen. Tabelle 2 stellt die Bevélkerungszahlen
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sowie die Veranderung der Bevolkerungszahlen im Vergleich der Jahre 2015 und
2019 in den einzelnen Amtern und amtsfreien Gemeinden des Landkreises dar.

Tabelle 2: Bevolkerung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2019 sowie Veran-
derung gegeniiber 2015
Amt/amtsfreie Bevolkerung Bevolkerung  Veranderung zu 2015
Gemeinde 2015 2019 [%]
Breddin 912 887 -2,74
Dabergotz 595 629 +5,71
Dreetz 1.168 1.135 -2,83
Fehrbellin 8.882 9.021 +1,56
Heiligengrabe 4.480 4.403 -1,72
Herzberg (Mark) 637 623 -2,20
Kyritz 9.081 9.381 +3,30
Lindow (Mark) 3.075 3.051 -0,78
Markisch Linden 1.192 1.251 +4,95
Neuruppin 32.315 31.548 -2,37
Neustadt (Dosse) 3.476 3.458 -0,52
Rheinsberg 8.381 8.125 -3,05
Riithnick 491 460 -6,31
Sieversdorf-Hohenofen 713 721 +1,12
Storbeck-Frankendorf 489 476 -2,66
Stiidenitz-Schénermark 580 577 -0,52
Temnitzquell 763 787 +3,15
Temnitztal 1.447 1.473 +1,80
Vielitzsee 484 489 +1,03
Walsleben 813 796 -2,09
Wittstock/Dosse 14.602 14.404 -1,36
Wusterhausen/Dosse 6.329 6.101 -3,60
Zernitz-Lohm 876 901 +2,85
Landkreis Ostprignitz-Ruppin 101.781 100.697 -1,07
Daten: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020a.

Anmerkung: Meldung der Gemeinden im November 2020.
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2.1.3  Wirtschaftsstrukturelle Situation
Arbeitsmarktentwicklung

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin weist eine Giber mehrere Jahre konstant positive
Entwicklung bei der Beschaftigungszahl auf (vgl. Tabelle 3). Die Zahl der sozialver-
sicherungspflichtig Beschaftigten erhoht sich ausgehend vom Jahr 2014 bis zum
Jahr 2019 um 5,2 %. In Folge dessen sinkt die Arbeitslosenquote im Jahresdurch-
schnitt auf 6,2 %.13

Tabelle 3: Arbeitsmarktentwicklung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Arbeitslosenquote
(Jahresdurchschnitt)

Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte

2014 33.897 9,7%

2015 34.220 9,3%

2016 34.596 8,9 %

2017 35239 7,7%

2018 35.281 6,9 %

2019 35.649 6,2 %
Daten: Bundesagentur flr Arbeit 2020a.

Mit Gber 87 % der insgesamt 4.314 Unternehmen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
sind der Grof3teil Kleinstunternehmen mit weniger als zehn sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten. Nur 0,3 % der Unternehmen sind GroBunternehmen mit
mehr als 250 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.

Handels-, Industrie- und Gewerbeschwerpunkte

Von hoher Relevanz sind fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin vor allem die Wirt-
schaftsbereiche verarbeitendes Gewerbe, Handel, Instandhaltung und Reparatur
von Kfz, Metall-, Elektro- und Stahlindustrie sowie das Baugewerbe. Der groRte
Wirtschaftsbereich ist der Dienstleistungssektor. In diesem sind rund 69,3 % aller
Beschéftigten tatig.t®

Die Mehrzahl der Gewerbestandorte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin konzentriert
sich entlang der Korridore der BAB 24 und der Eisenbahnstrecken. Eine Ubersicht
Uber die Gewerbestandorte bzw. Gewerbegebiete wird in Abbildung 4 dargestellt.

13 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020a.

14 Vgl. Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg Berlin-Brandenburg 2020a.

15 Vgl. Bundesagentur fiir Arbeit 2020b.
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Abbildung 4: Gewerbegebiete im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019.

Daten: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020b.
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2.1.4 Tourismus & Freizeit
Freizeit- und Touristische Schwerpunkte

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist Teil der Tourismusregion Ruppiner Seenland,
zu der Uber 170 Seen und ca. 100 km schiffbarer Flisse zdahlen. Das Ruppiner Land
ist eine historische Landschaft im Nordwesten des Landes Brandenburg um die
Stadte Neuruppin, Rheinsberg und Gransee. Die touristischen Schwerpunkte im
Landkreis liegen im Natur-, Kultur-, Wasser- und Aktivtourismus. Weiterhin verlau-
fen touristisch vermarktete FerienstraRen sowie Rad- und Wanderwege wie die
Deutsche TonstraRe oder der Seen-Kultur-Radweg durch den Landkreis. Dies wird
erganzt durch ein ausgebautes Netz an touristischen Fernrad- und Fernwanderwe-
gen wie z.B.

Europdischer Fernwanderweg E 10,
Ruppiner-Land-Rundwanderweg,
Seen-Kultur-Radweg,
Fontaneradweg,

Havelradweg,

Radfernweg Berlin-Kopenhagen.

® 6 6 6 0 o

Weitere Besucherziele im Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind die brandenburgisch-
preuBischen Schlésser und Herrenhauser als ein Stiick der kulturellen Identitat des
Ruppiner Seenlandes. Hierzu zahlen u.a. das Schloss Rheinsberg und das Zieten-
schloss Wustrau. Das Dosse-Seen-Land, auch "Kleeblatt-Region" genannt, bietet
mit seinem Seenreichtum und historischen Altstadten zahlreiche Ausflugsmaoglich-
keiten zu FulS, mit dem Rad oder auf dem Wasser.

Tourismusentwicklung

Die Gasteankiinfte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin weisen in den letzten Jahren
eine konstant positive Entwicklung auf. Im Vergleich zum Jahr 2014 lagen die Gas-
tezahlen im Jahr 2019 um 12 % und die Ubernachtungszahlen um 10 % héher (vgl.
Tabelle 4).
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Tabelle 4: Entwicklung Gasteankiinfte 2014 bis 2019 im Landkreis Ostprig-
nitz-Ruppin
Gistezahlen Veranderung zum Ubernachtungs- Veranderung zum
Vorjahrin % zahlen Vorjahrin %

2014 307.881 -0,8 1.016.618 -0,5

2015 319.518 +3,6 1.038.273 +2,1

2016 319.710 +0,1 1.053.601 +1,5

2017 327.036 +2,3 1.070.186 +1,6

2018 332.376 +1,6 1.083.625 +1,3

2019 346.170 +4,2 1.121.038 +3,5
Daten: Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg 2020b.
Anmerkung: Datenstand jeweils zum Stichtag 31.12.

2.1.5 Schulstandorte

Mit Stand Schuljahr 2020/2021 gibt es im Landkreis Ostprignitz-Ruppin insgesamt
41 allgemeinbildende Schulen. Davon befinden sich 34 Schulen in 6ffentlicher und
7 Schulen in freier Tragerschaft (vgl. Tabelle 5).

Tabelle 5: Schulen sowie Schilerinnen- und Schiilerzahlen im Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin Schuljahr 2020/2021

Schulform Anzahl Schulen Anzahl der Schiile-

rinnen und Schiler

Grundschulen 18 3.758

Grund- und Oberschulen 6 2.248

Oberschulen 4 1.034
Gesamtschulen 1 701

Gymnasien 3 1.262

Oberstufenzentren 1 1.732
Forderschulen 5 486
Berufsschulen (freie Tragerschaft) 3 521

Gesamtanzahl im Landkreis 41 11.742

Daten: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020c.

Abbildung 5 zeigt die raumliche Verteilung der Schulstandorte der allgemeinbil-
denden Schulen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin. Eine Ubersicht {iber alle Schulen
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mit Zuordnung von Schultypen, Schultragern sowie Schilerinnen- und Schiilerzah-
len wird im Anhang A4 dargestellt.

Abbildung 5:  Schulstandorte der allgemeinbildenden Schulen im Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin im Schuljahr 2020/2021
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019.
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2.1.6  Verflechtungen in der Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung

Der Anteil pendelnder Schilerinnen und Schiiler aus dem Landkreis Ostprignitz-
Ruppin Uber die Landkreisgrenzen hinaus ist sehr gering. Insbesondere Schiilerin-
nen und Schiiler aus der Gemeinde Heiligengrabe besuchen weiterfliihrende Schu-
len in Pritzwalk. Vereinzelnd werden Schulangebote in Beetz, Gransee oder auch
Potsdam wahrgenommen.

Quelle-Zielbeziehungen zwischen Schulstandort und Wohnorten der Schiilerin-
nen und Schiiler

Die Darstellung zu den einzelnen Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen Schulstandort
und Wohnort der Schiilerinnen und Schiiler kénnen der Abbildung 6 entnommen
werden. Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin hat die Stadt Neuruppin sowohl die
hochste Gesamtschiilerzahl als auch die hochste Schuldichte. Der Anteil des Schii-
lerverkehrsaufkommens innerhalb Neuruppins liegt bei ca. 35 %. Die starksten
Schiilerstrome bestehen zwischen Neuruppin und den Stadten Rheinsberg und
Lindow (Mark), der Gemeinde Fehrbellin und dem Ortsteil Alt Ruppin. Nach Neu-
ruppin weist die amtsfreie Stadt Kyritz die hochste Gesamtschiilerinnen- und -
schillerzahl, bei insgesamt 5 Schulstandorten, auf. Der Binnenverkehrsanteil der
Schiilerinnen und Schiiler in Kyritz liegt bei ca. 52 %. Die starksten Verflechtungen
der Schiilerinnen- und Schiilerstrome bestehen zwischen den drei Stadten Kyritz,
Neustadt (Dosse) und Wusterhausen/Dosse.
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Abbildung 6  Quelle-Ziel-Beziehungen zwischen den Schulstandorten und
Wohnorten der Schiilerinnen und Schiler
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: © GeoBasis-DE / BKG 2019.
Daten: Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft mbH 2020a.

Auswirkung der freien Schulwahl

GemalR § 50 Abs. 4 Satz 2 BbgSchulG kénnen Erziehungsberechtigte oder volljdh-
rige Schilerinnen und Schiiler die weiterfiihrende Schule bei verfiigbarer Aufnah-
mekapazitat selbst wahlen.
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Wichtig ist in diesem Zusammenhang, dass die Wahlfreiheit des Schulstandortes
nicht mit einer Ubernahme von Beférderungskosten im Sinne der geltenden ,Sat-
zung Uber die Schiilerbeférderung und Erstattung von Schilerfahrtkosten” einher-
geht.

2.1.7 Verflechtung von Beschiftigten im Landkreis Ostprignitz-Ruppin (Pen-
delnde)

Wichtige KenngréRen fir den Mobilitatsbedarf kénnen aus den Verkehrsverflech-
tungen von sozialversicherungspflichtig Beschaftigten abgeleitet werden (Pen-
delnde). Die Analyse der Verflechtungen von Beschaftigten fir den Landkreis Ost-
prignitz-Ruppin erfolgt auf Grundlage von Daten der Bundesagentur fiir Arbeit zu
Anzahl, Wohn-und Arbeitsort der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Da-
tenstand 30.06.2019).

Ein- und Auspendelnde

Insgesamt werden in den Datengrundlagen 7.193 Einpendelnde sowie 8.597 Aus-
pendelnde ausgewiesen. Dementsprechend haben von den 35.649 sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten mit Wohnort im Landkreis Ostprignitz-Ruppin mehr
als 24 % ihren Arbeitsort aullerhalb des Landkreises.

Die starksten Verflechtungen in den Landkreis sind aus Berlin sowie den Nachbar-
landkreisen Prignitz und Oberhavel festzustellen. Weiterhin gibt es deutliche Ver-
flechtungen aus dem Landkreis Havelland in Richtung Neuruppin sowie aus dem
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte in Richtung der Stadt Wittstock/Dosse
(vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7:  Einpendelnde in den Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2019.
Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2019a.
Anmerkung: Es werden Verflechtungen ab 75 Pendelnden auf der Basis von Amtern und

amtsfreien Kommunen dargestellt.

Die Zielorte der Auspendelnden konzentrieren sich dhnlich der Quellorte der Ein-
pendelnden auf Berlin und die Nachbarlandkreise Prignitz und Oberhavel (vgl. Ab-
bildung 8).
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Abbildung 8:  Auspendelnde aus dem Landkreises Ostprignitz-Ruppin
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage: GeoBasis-DE / BKG 2019.
Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2019a.
Anmerkung: Es werden Verflechtungen ab 75 Pendelnden auf der Basis von Amtern und

amtsfreien Gemeinden dargestellt.

Pendelnde innerhalb des Landkreis Ostprignitz-Ruppin (Binnenpendelnde)

Die Verflechtungen innerhalb des Landkreises Ostprignitz-Ruppin sind stark auf
Neuruppin ausgerichtet. Weitere ausgepragte Verflechtungen bestehen zudem
zwischen Wittstock/Dosse und Heiligengrabe (vgl. Abbildung 9).
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Abbildung 9:  Pendelnde innerhalb des Landkreises Ostprignitz-Ruppin
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Daten: Bundesagentur flir Arbeit 2019a.
Anmerkung: Es werden Verflechtungen ab 50 Pendelnden auf der Basis von Amtern und

amtsfreien Gemeinden dargestellt.

Nachfolgend werden in Tabelle 6 die Top 20 der aufkommensstarksten Verflech-
tungen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin dargestellt.
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Tabelle 6: Top 20 der aufkommensstarksten Pendelndenbeziehungen im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Ausgangsort Zielort Anzahl Pendelnde
Fehrbellin Neuruppin 887
Rheinsberg Neuruppin 640

Wittstock/Dosse Heiligengrabe 587
Heiligengrabe Wittstock/Dosse 551
Wittstock/Dosse Neuruppin 434
Neuruppin Fehrbellin 344
Lindow (Mark) Neuruppin 318
Markisch Linden Neuruppin 300
Neuruppin Markisch Linden 296
Kyritz Neuruppin 293
Wousterhausen/Dosse Neuruppin 291
Wusterhausen/Dosse Kyritz 290
Kyritz Wusterhausen/Dosse 233
Temnitztal Neuruppin 206
Neuruppin Wousterhausen/Dosse 202
Neuruppin Kyritz 193
Neuruppin Rheinsberg 178

Temnitzquell Neuruppin 166
Dabergotz Neuruppin 145
Neuruppin Wittstock/Dosse 138

Daten: Bundesagentur fiir Arbeit 2019a. Datenstand: 30.06.2019.

2.2 Derzeitiges Angebot im Offentlichen Verkehr

2.2.1 Verkehrsangebot im SPNV

Der SPNV liegt in der Verantwortung des Landes Brandenburg als Aufgabentrager
entsprechend § 3 Abs. 1 OPNVG BB und umfasst die in Tabelle 7 dargestellten Ver-
kehre. Eine Ubersicht Giber das konkrete derzeitige Leistungsangebot des SPNV im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin wird im Anhang A2 dargestellt.

Die SPNV-Leistungen werden durch die DB Regio AG, die Ostdeutsche Eisenbahn
GmbH (ODEG), die Hanseatische Eisenbahn GmbH (HANS) und die Niederbarnimer
Eisenbahn AG (NEB) auf Basis verkehrsvertraglicher Regelungen mit den jeweils
betroffenen Landern Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern erbracht.
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Die nach derzeitigem Stand zukiinftig vorgesehenen SPNV-Leistungen sind in Ta-
belle 8 abgebildet. Verbesserungen gegeniiber dem Status quo sind inshesondere
durch die neue Linie RE 8a vorgesehen.

Tabelle 7: Status quo SPNV-Angebote 2020 im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Angebot Teilnetz Betreiber Takt Laufzeit

RE 2 Cottbus - Berlin -

Nauen - Wittenberge - Sta‘:;:;;m l ODEGGMbH  60Mint  12/2012 —12/2022
Schwerin Hbf - Wismar

RE 6 Wi - Neu-

ru y in I-t:-le::r:ri?iorfe—u Nordwest-

PF') 8 . brandenburg DB Regio AG 60 Min?  12/2016 —12/2028

Berlin-Spandau - Berlin- (NWB)

Gesundbrunnen

RB 73 Neustadt (Dosse) - Prignitz 34

Kyritz (- Pritzwalk) (PR) HANS 60 Min 12/2020-12/2022
RB 54 (Berlin -) - Ldowen- Ost- NEB

berg (Mark) - Rheinsberg brandenburg Betriebsg. mbH 120 Min  12/2015-12/2024
(Mark) (NOB)

Daten: VBB 2020a und MIL 2018.
Anmerkung: 1120-Minuten-Takt Wismar - Wittenberge.

260-Minuten-Takt am Wochenende Neuruppin West — Wittenberge.
3 Einzelziige Kyritz Nord - Pritzwalk.
4240-Minuten-Takt am Wochenende.

Tabelle 8: Planung SPNV-Angebote ab 2022 im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
Angebot Teilnetz Betreiber Takt Laufzeit
RE 6 Wittenberge - Neu- Nordwest-
ruppin - Hennigsdorf — . Vsl. 12/2028 -
Berlin-Spandau - - Berlin- brandenburg N-N. Vsl. 60 Min 12/2040
(NWB)
Gesundbrunnen
RE 8a Wismar - Witten- Elbe-Spree L1
berge - Berlin - BER (NES) ODEG GmbH 60 Min 12/2022 -12/2025
RE 8 Wismar - Witten- Elbe-Soree
berge - Berlin — Finster- P ODEG GmbH 60 Minl  12/2025-12/2034
(NES)
walde/-Elsterwerda
RB 73 Neustadt (Dosse) - Prignitz
.N. .N. .12/2022 — N.N.
Kyritz (- Pritzwalk) (PR) N-N N-N vsl. 12/20 N-N
RB 54 (Berlin -) - Lowen- Ost- NEB
berg (Mark) - Rheinsberg  brandenburg . 120 Min  12/2024 -12/2036
Betriebsg. mbH
(Mark) (NOB)
Daten: MIL 2018.
Anmerkung: 1120-Minuten-Takt Wismar - Wittenberge.

Die Planungen der SPNV-Angebote ab 2022 sehen fir den Landkreis Ostprignitz-
Ruppin die Einflihrung einer neuen Regionalexpresslinie vor. Die RE 8a verbindet
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Wittenberge liber Berlin-Ostkreuz mit dem Flughafen Berlin-Brandenburg. Nach
Inbetriebnahme der Dresdner Bahn soll die Durchbindung der Linie als RE 8 bis
Elsterwerda bzw. Finsterwalde erfolgen.

2.2.2  Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin besteht kein direkter Anschluss an den SPFV. Der
Anschluss an den SPFV ist durch Umsteigeverbindungen lber die Bahnhofe Berlin
Hauptbahnhof bzw. Berlin Spandau sowie in Wittenberge (Landkreis Prignitz) mog-
lich.

2.2.3 Fernbuslinienverkehr

Viele Stadte und Regionen in Deutschland profitieren seit der Umsetzung der
Marktliberalisierung zum 01. Januar 2013 von neuen Fernbuslinienverkehren. Der
Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist bisher nicht an das Fernbusliniennetz angebun-
den, obwohl eine Vielzahl von Fernbuslinien aller derzeitig relevanten Fernbusan-
bieter den Landkreis durchfahren (Relation Berlin - Hamburg, Berlin - Rostock bzw.
Ostseekiiste, Berlin - Schleswig Holstein).t®

2.2.4 Verkehrsangebot im kommunalen OPNV

Im Landkreis verfligt derzeit das kommunale Verkehrsunternehmen Ostprignitz-
Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft mbH (ORP) Uber alle Liniengenehmi-
gungen im kommunalen OPNV in Aufgabentrigerschaft des Landkreises. Weitere
Verkehrsunternehmen bieten Verkehrsleistungen im kreistibergreifenden Verkehr
an, wobei die Liniengenehmigungen in Aufgabentrdgerschaft angrenzender Land-
kreise und Lander liegen (vgl. Tabelle 9). Somit bestehen Landkreis (iberschrei-
tende Verbindungen in die Landkreise Havelland, Oberhavel und Prignitz sowie in
das Bundesland Mecklenburg-Vorpommern.

16 Vgl. FlixMobility GmbH 2020.
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Tabelle 9: Verkehrsunternehmen und Liniengenehmigungen inkl. Laufzeit im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Verkehrsunternehmen Linien Laufzeit bis

Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft mbH (ORP) 44 31.07.2026

Landkreis Havelland

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH (HVG) 2 31.05.2026

Landkreis Prignitz

ARGE prignitzbus (prignitzbus) 3 31.07.2026

Landkreis Oberhavel

Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) 1 31.05.2026

Landkreis Mecklenburgische Seenplatte

Mecklenburg-Vorpommersche Verkehrsgesellschaft mbH (MVVG) 2 31.12.2026

Daten: VBB 202043, Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020d.

Betriebsleistung

Im Jahr 2020 betrug die Betriebsleistung der ORP insgesamt ca. 4,57 Mio. Nutzwa-
genkilometer.t’

17 Vgl. Landkreis Ostprignitz-Ruppin (2021)..
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Abbildung 10: Entwicklung Leistungsparameter der ORP (Jahres-Ist-Leistung)
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Daten: BMJV 2020 und Landkreis Ostprignitz-Ruppin (2021).

Der Angebotsumfang im kommunalen OPNV ist in den letzten Jahren kontinuier-
lich, wenn auch nur moderat, vergréRert worden. Die Mehrkilometer im Jahr 2019
sind Zusatzfahrten im Rahmen der Brandenburgischen Landesgartenschau (LaGa)
zuzuschreiben. Im Vergleich zum Jahr 2015 fiihrten u.a. die geringen Anpassungen
der Nutzwagenkilometer zu einem deutlichen Zuwachs an Fahrgasten (vgl. Abbil-
dung 10).

2.2.5 Fahrzeugeinsatz im kommunalen OPNV

Derzeit werden ca. 104 Fahrzeuge in unterschiedlichen FahrzeuggréRen zur Abde-
ckung von Aufkommensspitzen in der Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung und
der allgemeinen Nachfrage im kommunalen OPNV eingesetzt. Die Fahrzeugflotte
besteht liberwiegend aus Solo- und GroRraumbussen. AuRerdem werden teilweise
Gelenkbusse, Midibusse und Kleinbusse eingesetzt.

Zum 27. Oktober 2020 betrug das Durchschnittsalter der Fahrzeuge 10 Jahre. Der
Anteil der barrierefreien Fahrzeuge in der Fahrzeugflotte der ORP betragt ca. 59
%.18

2.2.6  Ubersicht iiber Liniennetz und Angebotsformen

In Abbildung 11 wird das derzeitige Liniennetz (kommunaler OPNV sowie SPNV)
sowie die bisher geltende Netzhierarchie des vorherigen Nahverkehrsplans des
Landkreises Ostprignitz-Ruppin ab 2015 dargestellt.

18 Vgl. ORP-Busse 2021.
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Abbildung 11: Status quo Liniennetz und bisherige Netzhierarchie im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin (Ubersicht)
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In Anhang A3 erfolgt eine detaillierte Darstellung nach Linien, Betreibern und zur
Angebotshaufigkeit in den Bedienungszeitrdumen Montag - Freitag (Schultage),
Montag - Freitag (Ferientage), Samstag und Sonn-/Feiertag. Soweit vorhanden,
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werden derzeitige Taktfolgezeiten aber auch etwaige Elemente flexibler Betriebs-
formen dargestellt.

Die Angebote des kommunalen OPNV lassen sich einerseits auf Basis der bisher
entsprechend NVP formulierten Kategorien Haupt-, Neben- und Erganzungsnetz
kategorisieren (vgl. Abbildung 11). Aus Kundensicht sind jedoch unterschiedliche
Produkte des kommunalen OPNV zu unterscheiden (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12: Derzeitige Produkte des OPNV

Hauptnetz Erganzungsnetz

¢ Regionalverkehrslinien ¢ Regionalverkehrslinien

(PlusBus) e Rufbus / Bedarfsfahrt
® SPNV-Linien (Regionalbahn,
Regionalexpress)

Stadtverkehr

o Kyritz
e Neuruppin
¢ Wittstock/Dosse

Quelle: IGES 2021.

Stadtverkehr Kyritz

Im Stadtverkehr Kyritz verkehrt die Linie 701 (Lindenschule - Untersee) von Mon-
tag bis Freitag im 60-Minuten-Takt bzw. einmal die Stunde. Eine Verknlipfung mit
der RB 73 ist bei einigen Fahrten im Stadtverkehr am Haltepunkt Kyritz, Am Biir-
gerpark moglich.

Die bestehende Taktung und der Linienverlauf stellen eine kleinrdumige Erschlie-
RBung des Stadtgebietes sicher, die durch weitere Angebote des ein- und ausbre-
chenden Regionalverkehrs erganzt werden.

Stadtverkehr Neuruppin

Der Stadtverkehr in der Fontanestadt Neuruppin umfasst aktuell insgesamt drei
Linien:

¢ Linie 770: Neuruppin, Treskow - Neuruppin, Rheinsberger Tor - Neuruppin, Be-
triebshof OPNV - Alt Ruppin, Anna-Petrat-Str. Die Linie 770 wird von Montag
bis Freitag im 20-Min-Takt bzw. mit Ferienbeginn der Sommerferien 2021 im
30-Min-Takt bis Ende der Herbstferien bedient. Durch die Erh6hung der Be-
dienung auf der teilweise im Stadtgebiet (iberlagernden PlusBus-Linie 756
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nach Fehrbellin und in Auswertung der Fahrgastbewegungen auf der Stadtli-
nie wurde die Bedienung der Linie 770 an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
auf einen Stundentakt umgestellt.

¢ Linie 771: Neuruppin, W.-Rathenau-Str. - Neuruppin, Pfarrkirche - Neuruppin,
Ev. Schule - Neuruppin, West. Die Linie 771 wird von Montag bis Freitag im 60-
Min-Takt bedient.

¢ Linie 772: Die Stadtlinie 772 bindet neben der Stadtlinie 771 den Ortsteil Alt
Ruppin an die Kernstadt Neuruppin an. Der Linienweg fihrt von Neuruppin,
Rheinsberger Tor (iber Nietwerder, Ortsmitte und Gildenhall, Bahnhof nach
Alt Ruppin, Schule. Die Linie 772 wird von Montag bis Freitag im 60-Min-Takt
bedient.

Stadtverkehr Wittstock/Dosse

Im Stadtverkehr Wittstock/Dosse wird die Linie 740 (Wittstock, Robeler Str. —
Wittstock, Polthierstr.) von Montag bis Freitag im 60-Minuten-Takt bzw. einmal die
Stunde angeboten. Der Abschnitt Wittstock, Rébeler Str. — Alt Daber wird ergan-
zend Uberwiegend im Bedarfsbetrieb erschlossen. Am Bahnhof Wittstock beste-
hen Ubergangsméglichkeiten zum SPNV in Richtung Berlin bzw. Wittenberge.

Die bestehende Taktung und der Linienverlauf stellen von Montag bis Freitag eine
kleinrdaumige Erschliefung des Stadtgebietes sicher.

2.2.7 Rufbus / Bedarfsverkehre

Weiterhin werden in geringem Umfang Gberwiegend in landlichen Teilbereichen
des Landkreises flexible Betriebsformen angeboten. Die Vermarktung erfolgt als
Rufbus.

Die Nutzung erfordert eine vorherige telefonische Anmeldung. Die Voranmelde-
frist betragt 60 Minuten. Die Beforderung erfolgt zum VBB-Tarif und von Halte-
stelle zu Haltestelle auf festgelegten Linien. Internetbasierte Bestellwege werden
derzeit nicht angeboten.*®

Dariber wurde im Rahmen des Projektes "OhneAutoMobil_OPR" eine Studie zur
Bedarfserhebung und Akzeptanzanalyse von nachfrageorientierten Mobilitatsfor-
men durchgeflihrt. Es wurde im Ergebnis bestatigt, dass die Etablierung von flexib-
leren und digitalisierten On Demand-Verkehren zur FeinerschlieRung stadtischer
Teilgebiete in der Kreisstadt Neuruppin (Linie 772) und im landlich gepragten Stadt-
Umland Fehrbellin - Kénigshorst (Linie 757) einen sinnvollen Beitrag zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit und Mobilitat leistet. Die fiir die Umsetzung erforderliche
Férderung soll nunmehr z.B. beim Land Brandenburg beantragt werden.?°

1 Vgl. Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft mbH 2020.

20 Vgl. Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020e.
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2.2.8 Alternative Mobilitdtsangebote (Carsharing, Bikesharing, E-Tretroller/E-
Scooter, Mitfahrplattformen)

Carsharing spielt in der Mobilitdt des Landkreises Ostprignitz-Ruppin bis dato
kaum eine Rolle. Aktuell steht ein stationsbasiertes Carsharing-Angebot in Form
eines Elektroautos zur allgemeinen Nutzung in der Anna-Hausen-Stral3e in Neu-
ruppin zur Verfligung. AuRerdem steht ein Dorfmobil nach dem Prinzip des Car-
sharings in Form eines Elektroautos fiir die Dorfbewohner in Barsikow zur Verfi-
gung. Angebote im freefloat-Betrieb sind bisher nicht vorhanden. Zusatzliche
Carsharing-Angebote beschranken sich auf wenige Anbieter, bei denen private Pkw
Uber Internetportale wie getaround zur Vermietung angeboten werden. Eine Ver-
kniipfung mit dem OPNV findet derzeit nicht statt.

Ein einheitliches Bikesharing-System ist im Landkreis noch nicht vorhanden. Fahr-
radverleihmoglichkeiten werden auf lokaler Ebene, z.B. im Umfeld touristischer
Ziele bzw. durch Beherbergungsbetriebe, angeboten.

Der Verleih von E-Scootern bzw. E-Tretrollern findet im Landkreis aktuell noch nicht
statt.

Mitfahrgelegenheiten z.B. iber internetbasierte Portale werden bis dato nur spo-
radisch angeboten und beziehen sich iberwiegend auf Strecken nach Berlin. Die
angebotenen Fahrten beginnen und enden tGiberwiegend an SPNV-Knotenpunkten.

2.3 Verkehrsinfrastruktur

2.3.1  Ubergeordnete Verkehrsinfrastruktur

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist im Bereich des libergeordneten StraBennet-
zes u.a. an das Netz aus Bundesautobahnen (BAB) und BundesstraRen (B) ange-
schlossen (vgl. auch Abbildung 13):

* BAB 19 Wittstock/Dosse — Rostock,

+ BAB 24 Berliner Ring - Neuruppin - Wittstock/Dosse - Hamburg,

+ B 5 (Hamburg -) Wittenberge - Gumtow - Kyritz — Wusterhausen (Dosse) —
Nauen (- Berlin),

+ B 102 Bilickwitz — Neustadt (Dosse) — Sieversdorf — Rhinow (- Brandenburg
an der Havel),

¢ B 103 (Pritzwalk -) Gumtow — Kyritz,

+¢ B 122 Wesenberg — Rheinsberg — Neuruppin sowie

+ B 167 Bickwitz - Wildberg - Neuruppin - Herzberg - Lowenberg (- Ebers-
walde).
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Abbildung 13: Ubergeordnete StraRen- und Schieneninfrastruktur im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin
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Mitwirkende 2019.

Das Bundesfernstraflennetz wird durch Landes- und Kreisstraflen verdichtet bzw.
erganzt. Von dem Ubergeordneten Strallennetz ausgehende GemeindestralRen
dienen der FeinerschlieBung und bilden zusatzliche Verbindungen auf der unter-
geordneten StraRennetzebene.
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2.3.2  Zugangsstellen und Verkniipfungspunkte
Zugangsstellen zum SPNV (Bahnhdéfe und Haltepunkte)

Derzeit besteht im Landkreis Ostprignitz-Ruppin eine Vielzahl moglicher Verkniip-
fungspunkte unter Einbeziehung des SPNV und des kommunalen OPNV. Besonders
relevant sind u.a. folgende Verknipfungen zwischen SPNV und kommunalem
OPNV:

* Breddin, Bahnhof,

* Kyritz, Am Blrgerpark,

¢ Kyritz, Bahnhof,

+ Neuruppin, Rheinsberger Tor,

¢ Neuruppin, West,

¢ Neustadt (Dosse), Bahnhof

+ Rheinsberg (Mark), Bahnhof

+ Wittstock/Dosse, Bahnhof sowie
* Wusterhausen/Dosse, Bahnhof.

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin wird durch 20 Zugangsstellen zum SPNV er-
schlossen (vgl. MIL 2018).

Zugangsstellen des kommunalen OPNV (Haltestellen)

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin verfiigt derzeit Gber mehr als 580 Haltestellen
mit insgesamt ca. 1.015 Haltestellenpositionen im kommunalen OPNV.

Verkniipfungspunkte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Eine Ubersicht der wesentlichen Verkniipfungspunkte des OPNV wird in Tabelle 10
dargestellt. Handlungsbedarfe bestehen u.a. bei der Verbesserung der Verkniip-
fung der OPNV-Angebote untereinander aber auch bei der Verkniipfung mit dem
MIV sowie dem Radverkehr (Fahrradabstellanlagen).

Tabelle 10: Wesentliche Verkniipfungspunkte des OPNV im Landkreis Ostprig-
nitz-Ruppin im Status Quo

Kommunaler

Zugangsstelle SPNV PNV P+R B+R
Blumenthal (Mark) X X X
Breddin X X X X
Dossow (Prignitz) X X X
Fehrbellin, Postplatz X X
Fretzdorf X X X
Heiligengrabe X X X X
Herzberg (Mark) X X
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Kommunaler

Zugangsstelle SPNV BPNV P+R B+R
Kyritz Bahnhof X X X X
Kyritz, Am Blrgerpark X X X X
Liebenthal (Prignitz) X X X
Lindow (Mark), Markt X X X X
Netzeband, Bahnhof X X X
Neuruppin Rheinsberger Tor X X X X
Neuruppin West X X X X
Neustadt (Dosse), Bahnhof X X X X
Rheinsberg (Mark), Bahnhof X X X X
Walsleben, Bahnhof X X X
Wittstock/Dosse, Bahnhof X X X X
Wousterhausen/Dosse, Bahnhof X X
Woustrau-Radensleben X X X

Daten: IGES 2020, VBB 2020a.

Verkniipfung mit dem Radverkehr (B+R-Anlagen)

Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin stehen derzeitig 162! geschitzte Fahrradabstell-
moglichkeiten (z.T. mit Ladesaulen) an den Standorten Breddin, Bahnhof; Kyritz,
Am Burgerpark; Neustadt (Dosse), Bahnhof, Neuruppin, Rheinsberger Tor sowie
Neuruppin West zur Verfiigung. Um die Verkniipfung von OPNV und Radverkehr
weiter zu fordern, besteht zum einen Handlungsbedarf bei der Bereitstellung von
B+R-Anlagen an weiteren Haltestellen sowie zum anderen bei der Verbesserung
der Qualitat der vorgehaltenen Verkniipfungsanlagen (z.B. durch Uberdachung
von Stellplatzen und/oder Etablierung weiterer abschlieBbarer Fahrradboxen).

ErschlieBungsqualitat durch Haltestellen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Die derzeitige Abdeckung der Haltestelleneinzugsbereiche wird nachfolgend an-
hand der in Kapitel 4.2.2 definierten Festlegungen zur ErschlieBungsqualitat tiber-
prift. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der lGberwiegende Teil der Siedlungsge-
biete ausreichend erschlossen ist und somit zukiinftig nur teilweise zusatzlicher
ErschlieBungsbedarf besteht (z.B. bei der zukiinftigen Wohn- und Gewerbefla-
chenentwicklung).

2 Stand: Januar 2021.
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Abbildung 14: ErschlieBung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin auf Basis von Halte-
stelleneinzugsbereichen
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Karte: IGES 2021, Kartengrundlage © GeoBasis-DE / BKG 2019.

Dynamische Fahrgastinformation

Anzeigen zur dynamischen Fahrgastinformation (DFI) sind im Landkreis derzeit an
den Haltestellen Kyritz, Blrgerpark, Neuruppin, Rheinsberger Tor, Neustadt
(Dosse), Bahnhof, Wittstock, Bahnhof und Wusterhausen/Dosse, Bahnhof vorhan-
den.
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2.4 Stirken und Schwichen des kommunalen OPNV

24.1 Bilanz NVP ab 2015

Die Bilanz der im NVP ab 2015 definierten MaRnahmen zeigt, dass ein Grofteil der
Malnahmen bereits umgesetzt wurde bzw. sich derzeit in der Umsetzung oder
Planung befindet (vgl. Tabelle 11).

Tabelle 11: Bilanzielle Bewertung der MalRnahmen des NVP ab 2015

Sta-
MaBnahme a Bemerkung

tus
Bessere Anbindung von Orts- bzw. Gemeinde- ¢ Kontinuierliche Verbesserung, z.B.

teilen untereinander Prifung On Demand-Verkehre

¢ SPNV RE2, RE6, RB 73 - Anpassung
Fahrplanlagen des OPNV

¢+ Umsetzung Taktknoten
Wittstock/Dosse zur vollen Stunde

¢ Umsetzung Taktknoten Neuruppin
Rheinsberger Tor zur Minute 30

Anpassungen von Fahrplanlagen des kommu-
nalen OPNV an Auswirkung der Neubaustrecke
VDE 8 auf den SPNV

Optimierung der bestehenden Fahrpldne und
Anschlussmoglichkeiten im Umfeld VDE 8

Schaffung taktdhnlicher Angebote, verbesserte

. . ¢ Einrichtung von drei PlusBus-Linien
Reisezeiten

Verbesserung der Anbindung Wittstock/Dosse
und Heiligengrabe

Optimierung der Verkehre Neustadt (Dosse) in
Richtung Breddin / Kyritz in Richtung Zernitz

Vermeidung von Parallelverkehren zwischen
Neustadt (Dosse) und Kyritz

¢ Kontinuierliche Uberpriifung und

Optimierung der Stadtverkehre in Kyritz Verbesserung

764 / 756 (15 Min. Wartezeit)
Anbindung an Einrichtungen des all-
taglichen Bedarfs teilweise noch

Betriebliche Verkniipfung der Fahrplane Stadt
Neuruppin mit Fehrbellin und Rheinsberg

(Mark)

mit hohen Fahrzeiten

Prifung landkreistiberschreitender kommuna-
ler OPNV Angebote

Kontinuierliche Uberpriifung und
Verbesserung

Schaffung landkreisiiberschreitendes kommu-
nales OPNV Angebot nach Gransee bzw. L6-
wenberg (Mark)

784 (Optimierung notwendig)
RB 54 als SPNV Verbindung

Anbindung Stadt Rheinsberg (Mark) und Firs-
tenberg/Havel oder Gransee tiber Menz
Priifung 4-h-Takt durch Verkehrsunternehmen
und Landkreis

Durchfiihrung einer Untersuchung
zu Anbindungsmaglichkeiten im
Auftrag des VBB
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MaBnahme f::- Bemerkung

PlusBus-Linien 711, 764, 770 -

Verbesserung der Anschlusssicherung durch
Nutzung von Echtzeit-Daten

+ Kontinuierliche Verbesserung

Implementierung von flexiblen Mobilitatslo-

’ . . . " .
sungen/Bedarfsverkehren (Rufbus/Linientaxi) Kontinuierliche Uberpriifung

*  Verbesserung 788 (Sa/So)

Aufwertung des Mindestbedienstandards fiir ¢ Verbesserung 785
Buslinien 785 und 788 (saisonale Angebotsausweitung unter

Mitfinanzierung Rheinsberg)
Vergabe RB 73 & Sicherung des Angebotsni-
veaus

Bau und Ausbau von Verkniipfungsmoglichkei-
ten (P+R, B+R)

*  Ausbau z.B. in Neustadt/Dosse er-
folgt, weiterhin kontinuierliche
Uberpriifung und Verbesserung

Umgestaltung Bahnhof Wittstock/Dosse

Umsetzung Kyritz Am Birgerpark

+  Machbarkeitspriifung wurde
durchgefihrt
Machbarkeitsprifung KombiBus +  Erfolgreiche Umsetzung erfordert
»Ankerkunden”, die bis dato nicht
aktiviert werden konnten

¢ Kontinuierliche Uberpriifung und
Verbesserung

Anmerkung: UmgesetztMEI\WANR il Iv4fMnicht umgesetzth

Barrierefreiheit OPNV

2.4.2 Handlungsbedarf aus Sicht des derzeitigen Verkehrsangebots

Insgesamt ist die FlichenerschlieBung durch den kommunalen OPNV grundsétzlich
positiv zu bewerten. Das bestehende Angebot aller drei Netzebenen im OPNV ge-
wahrleistet eine flaichendeckende ausreichende Bedienung entsprechend der im
Nahverkehrsplan definierten ErschlieBungskonzeption. Die Anbindung von Sied-
lungsschwerpunkten an Versorgungsschwerpunkte wird vor allem an Schultagen
gewabhrleistet. Auch an Ferientagen wird die ErschlieBung durch ein Mindestange-
bot sichergestellt, wahrend an Wochenenden lediglich das Hauptnetz sowie Ver-
bindungen im Stadtverkehr zur Verfligung stehen. Das Rufbusangebot wird vieler-
orts bereits gut angenommen.

Folgende Handlungsbedarfe werden aus Sicht des derzeitigen Verkehrsangebots
insbesondere gesehen:

+ Die Gemeinde Walsleben wird derzeit durch den RE 6 nur im 2-Stunden-Takt
bedient, wobei in Richtung Neuruppin zusatzliche Busverbindungen der Linien
754 und 762 bestehen. Insofern auch weiterhin z. B. aus betriebstechnischen
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Grinden ein stlindliches Angebot durch den RE 6 nicht gewahrleistet werden
kann, wird die Priifung einer Abstimmung zwischen SPNV und OPNV zur Si-
cherstellung eines taktahnlichen stiindlichen Angebotes nach Neuruppin
empfohlen.

¢ Stirkere Verzahnung des kommunalen OPNV mit dem Bereich Freizeit- und
Tourismus zur Entwicklung touristischer OPNV-Verkehre.

¢ Fehlende durchgehende OPNV-Verbindung zwischen dem Versorgungs-
schwerpunkt Rheinsberg und dem Mittelzentrum Wittstock/Dosse.

¢ Sicherstellung der Daseinsvorsorge u.a. fiir die zunehmende Zahl immobiler
Bevolkerungsgruppen. Hierzu konnten fahrplanunabhdngige Angebote mit
Kleinbussen (,Flachenrufbus”) oder Taxen (,,Anruf-Sammeltaxi“) beitragen.
Prinzipiell sind dabei unterschiedliche Grade der raumlichen (Haltestellen-
bzw. Haustlirbedienung) und zeitlichen Flexibilisierung (ganztagiger Betrieb
bzw. Betrieb in Tagesrandzeiten) denkbar.

+ Barrierefreiheit an Haltestellen und in Fahrzeugen.

2.4.3 Handlungsbedarf aus Sicht der kreisangehérigen Kommunen

Im Rahmen des frihzeitigen Beteiligungsprozesses bei der Fortschreibung des NVP
haben alle Amter und amtsfreien Stidte und Gemeinden des Landkreises die Mg-
lichkeit erhalten, aus Ihrer Sicht aktuell bestehende Defizite im OPNV zur Kenntnis
zu bringen.

Tabelle 12 fasst die Riickmeldung inhaltlich zusammen. Alle Hinweise wurden ge-
prift und im Rahmen der landkreisbezogenen verkehrsplanerischen Untersuchun-
gen zur Fortschreibung des NVP auf Méglichkeiten zur Uberfiihrung in MaRnah-
men abgewogen (vgl. ebenfalls Vorgaben und MaRnahmen in den Kapiteln 4 und
6).

Tabelle 12: Hinweise sowie Defizite des OPNV aus Sicht der kreisangehérigen
Kommunen (zusammenfassende Auswahl)

Angebotsqualitit kommunaler OPNV

¢ Einflhrung flexibler Bedienformen im Landkreis (z.B. als Richtungsband- oder Flachenbe-
trieb)

+  Ausweitung der OPNV-Bedienung in den Ferien und an Wochenenden, insbesondere in
den landlichen Bereichen des Landkreises

+  Ausweitung des touristischen OPNV-Angebotes, z.B. zwischen Rheinsberg und den touris-
tisch relevanten Schwerpunkten Richtung Menz / Fiirstenberg, Richtung Wesenberg /
Mirow und bessere Anbindung der Reha-Klinik Rheinsberg Hohenelse

+ Bereitstellung vertakteter OPNV-Angebote inkl. Festlegung und Ausbau von Taktknoten
(Verknupfungshaltestellen)

¢ Einfiihrung bzw. Ausweitung grenziiberschreitender OPNV-Angebote (z.B. von der Ge-
meinde Fehrbellin bis Nauen mit Anschluss an den SPNV)

Angebotsqualitit SPNV und Vernetzungsqualitit mit kommunalem OPNV

¢ Sicherstellung der Finanzierung zum Erhalt der SPNV-Verbindung RB 73 (Pritzwalk - Kyritz)
und Angebotsverbesserung
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¢ RB 73 Kyritz — Neustadt: Erhohung Angebotsumfang am Wochenende (60-Min-Takt), Aus-
weitung Bedienzeit abends, Durchbindung nach Nauen/Berlin ohne Umstieg

¢ Einrichtung zusatzlicher Bahnhaltepunkte im Bereich RB 73: Verkehrslandeplatz Kyritz in
Heinrichsfelde, Gewerbegebiet Holzhausener StraRe/Leddiner Weg, zwischen den Ortstei-
len Gantikow und Drewen

¢ RE 6 mit direkter Durchbindung nach Berlin-Gesundbrunnen tber Berlin-Tegel
+ Reaktivierung der Bahnstrecke Neustadt - Neuruppin - Herzberg fiir den Personenverkehr

+ Halbstundentakt Hennigsdorf - Neuruppin in Verbindung mit Verlangerung RB 55 von
Kremmen nach Neuruppin

¢ Prifauftrag zur Verlangerung RB 55 bis zu einem neuen Haltepunkt Héhe Markisch Linden,
Temnitz-Park

Vernetzungsqualitat
¢ Anschlusssicherung zwischen SPNV und kommunalem OPNV
*  Verbesserte Fahrplankoordinierung im Bereich Wusterhausen/Dosse

¢ Ausbau Wustrau-Radensleben zum Verkniipfungspunkt Bahn/Bus/Rad: Umsetzung von
Fahrplananschliissen

¢ Anschlusssicherung der Linien 771 und 772 vom und zum SPNV in Neuruppin

Tarifqualitat

¢ Einfihrung innovativer Bezahlsysteme (E-Ticket, Check-In / Be-out-Bezahlsystem)

* Verbesserung der Vermarktung und Anleitung zur Nutzung bereits bestehender Angebote
(z.B. Rufbus)

¢ Unterstiitzung der Einfiihrung einer Gastekarte zur umlagefinanzierten ticketfreien OPNV-
Nutzung fiir Ubernachtungsgéste (u.a. im Bereich Rheinsberg)

Infrastrukturqualitat
+ Neueinrichtung Haltestellenpaar im Bereich Lindow, Salus-Klink
+ Haltestellenausbau im Bereich Lindow (Mark)

* Ausweitung Betriebszeit der Lichtsignalanlage (LSA) (Querungshilfe) am Bahnhof Wuster-
hausen/Dosse zur Querung der BundesstraRe in den Abendstunden

¢ Ausbau des OPNV-Verkniipfungspunktes Wusterhausen/Dosse, Bahnhof inkl. P+R, Fahr-
radabstellen, E-Ladestationen

+ Neuorganisation des Busbahnhofs am Haltepunkt Neuruppin, Rheinsberger Tor

+ Aufwertung Bushaltestellen zu Mobilitatsstationen unter (finanzieller) Einbeziehung z.B.
der Wohnbauwirtschaft

Dynamische Fahrgastinformation

+ Lindow (Mark), Markt und Lindow (Mark), Bahnhof

+ Neustadt (Dosse), Bahnhof und Breddin, Bahnhof sowie Bushaltestellen im Bereich B 102
und L 141

¢  Fehrbellin, ,Postplatz”

¢+ Neuruppin und Umland, Bahnhofe: Neuruppin West, Wustrau-Radensleben

* Neuruppin Innenstadt: Fehrbelliner Hof, Pfarrkirche, Schulplatz/Museum, Schulplatz/Klos-
terstralle

+ Neuruppin: Alt-Ruppin Siedlung, Neuruppin REIZ, Krankenhaus, Kreisverwaltung oder Bau-
markt

¢ Rheinsberg, Schloss
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Strategie zum Erreichen der Barrierefreiheit im OPNV

+ Barrierefreier Haltestellenausbau, ausreichende Beleuchtung im Bereich Amt Neustadt
(Dosse)

* Barrierefreier Haltestellenausbau Rithnick, Dorfstr.

¢ Barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle im Bereich der Gemeinde Wusterhausen/Dosse

Quelle: Vorabbeteiligung der Amter, amtsfreien Stidte und Gemeinden zur Fortschrei-
bung des NVP ab 2021 des Landkreises Ostprignitz-Ruppin.
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3. Mobilitatsnachfrage

3.1 Modal Split, Verkehrsaufkommen MIV und einzelne Mobili-
tatskennwerte

3.1.1 Verkehrsverhalten und Anteil des 6ffentlichen Verkehrs an der Verkehrs-
mittelnutzung (Modal Split)

Zur Beschreibung der Ausgangssituation wird auf die Studie Mobilitdt in Deutsch-
land (MiD) 2017 verwiesen, in deren Rahmen zwischen Juni 2016 und September
2017 u.a. 17.072 Wege im Land Brandenburg erhoben wurden. Daraus ergibt sich
fiir den Modal Split von Brandenburg, dass 59 % der Wege mit dem M1V, 11 % mit
dem &ffentlichen Verkehr (OV), 11 % mit dem Fahrrad und 20 % zu FuR zuriickge-
legt werden. Die regionalisierten Ergebnisse zur privaten Mobilitat auf Ebene aller
Kreise und kreisfreien Stadte wurden im Rahmen der Studie MiD 2017 durch ein
Schéatzverfahren (Small Area Estimation — SAE) ermittelt. Die Ergebnisse dieses re-
gionalstatistischen Schatzverfahrens erreichen nicht die statistische Genauigkeit
sehr aufwandiger reprasentativer Erhebungen in den jeweiligen Kreisen oder Re-
gionen. Aus diesem Grund ist von einer geringfligig abweichenden Verkehrsmittel-
nutzung auszugehen. Die Ergebnisse fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind der
nachstehenden Abbildung zu entnehmen.

Abbildung 15: Verkehrsmittelnutzung (Modal Split)

Modal Split Modal Split

Landkreis Ostprignitz-Ruppin Land Brandenburg
21% 20%
11%
59%
20%
11%

5% = KA. n =17.072

mMIV = OV =Fahrrad = zuFuB mMIV = OV = Fahrrad = zu FuR
Quelle: IGES 2021.

Datengrundlagen: MiD 2018b (links) und MiD 2018a (rechts). Werte gerundet.
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3.1.2 Pkw-Bestand und Motorisierung

Kraftfahrzeugbestand und Motorisierungsgrad sind wichtige Indikatoren zur Ein-
schatzung des Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung. Die Verfligbarkeit von Kraft-
fahrzeugen lasst maligeblich auf die hohe Bedeutung des Individualverkehrs
schlieRen.

Tabelle 13: Bestand an zugelassenen Pkw in den Amtern und amtsfreien Kom-
munen des Landkreises Ostprignitz-Ruppin

Amt/amtsfreie Gemeinde Pkw-Bestand 2014 Pkw-Bestand 2019 Veranderung [%]
Breddin 504 528 +4,76
Dabergotz 378 396 +4,76
Dreetz 675 698 +3,41
Fehrbellin 5.119 5.411 +5,70
Heiligengrabe 2.758 2.772 +0,51
Herzberg (Mark) 391 428 +9,46
Kyritz 5.173 5.306 +2,57
Lindow (Mark) 1.719 1.739 +1,16
Markisch Linden 778 809 +3,98
Neuruppin 16.003 17.073 +6,69
Neustadt (Dosse) 1.773 1.892 +6,71
Rheinsberg 4.691 4,738 +1,00
Riithnick 304 343 +12,83
Sieversdorf-Hohenofen 451 456 +1,11
Storbeck-Frankendorf 307 327 +6,51
Stiidenitz-Schonermark 353 365 +3,40
Temnitzquell 457 457 0
Temnitztal 843 896 +6,29
Vielitzsee 281 299 +6,41
Walsleben 464 483 +4,09
Wittstock/Dosse 8.264 8.393 +1,56
Wousterhausen/Dosse 3.389 3.370 -0,56
Zernitz-Lohm 551 565 +2,54
Landkreis Ostprignitz-Ruppin 55.626 57.744 +3,81
Daten: KBA 2020.

Der Bestand an zugelassenen Pkw hat sich im Landkreis Ostprignitz-Ruppin von
2014 bis 2019 um ca. +3,8 % erhoht. Die deutlichsten Zuwéachse verzeichnen dabei
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die Gemeinden Rithnick (+12,8 %), Herzberg (Mark) (+9,5 %) und Neustadt
(Dosse) (+6,7 %) (vgl. Tabelle 13).

Der Motorisierungsgrad (Anzahl Pkw je 1.000 Bewohner) im Landkreis Ostprignitz-
Ruppin verzeichnet zwischen 2014 und 2019 eine leichte Steigerung (vgl. Abbil-
dung 16).

Abbildung 16: Entwicklung des Motorisierungsgrades 2014 bis 2019

Anzahl der Pkw je 1.000 Bewohner
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B Landkreis Ostprignitz-Ruppin Land Brandenburg Deutschland
Quelle: IGES 2021. Eigene Berechnung.
Datengrundlage: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020a sowie KBA 2020.
3.2 Prognose der Bevolkerungs- und Schulentwicklung
3.2.1 Zukiinftige Bevolkerungsentwicklung mit Beriicksichtigung relevanter

Altersgruppen

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin weist einen Bevolkerungsriickgang von ca. -5 %
bis 2025 und ca. -10 % bis 2030 auf. Dabei bewegen sich die einzelnen Kommunen
und Ortsteile innerhalb einer grofRen Bandbreite (-2 % bis -23 %, 2030), haben je-
doch alle einen negativen Trend (vgl. Tabelle 14).
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Tabelle 14: Bevolkerungsprognose im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
Amt/amtsfreie Bevolkerung Bevolkerung Bevodlkerung  Veranderung zu
Gemeinde 2019 2025 2030 2019 bis 2030 [%]
Breddin 887 806 743 -16,23
Dabergotz 629 591 566 -10,02
Dreetz 1.135 1.076 1.002 -11,72
Fehrbellin 9.021 8.571 8.188 -9,23
Heiligengrabe 4.403 4.010 3.671 -16,63
Herzberg (Mark) 623 623 594 -4,65
Kyritz 9.381 8.675 8.081 -13,86
Lindow (Mark) 3.051 2.887 2.714 -11,05
Markisch Linden 1.251 1.187 1.167 -6,71
Neuruppin 31.548 31.404 30.825 -2,29
Neustadt (Dosse) 3.458 3.284 3.127 -9,57
Rheinsberg 8.125 7.606 7.117 -12,41
Riithnick 460 438 407 -11,52
Sieversdorf-Hohenofen 721 625 559 -22,47
Storbeck-Frankendorf 476 482 462 -2,94
Stiidenitz-Schonermark 577 557 526 -8,84
Temnitzquell 787 687 622 -20,97
Temnitztal 1.473 1.326 1.239 -15,89
Vielitzsee 489 440 413 -15,54
Walsleben 796 732 674 -15,33
Wittstock/Dosse 14.404 13.332 12.399 -13,92
Wusterhausen/Dosse 6.101 5.438 5.112 -16,21
Zernitz-Lohm 901 813 758 -15,87
Ostp:i&]gz‘:t!(ztt:prin 100.697 95.590 90.966 9,66
Daten: Landkreis Ostprignitz- Ruppin 2020f.
Anmerkung: Mittels demosim/otm durch die statmath GmbH ermittelte kleinraumige Bevol-

kerungsentwicklung.

In der Altersstruktur der Bevolkerung des Landkreises Ostprignitz-Ruppin sind ent-
sprechend der Bevélkerungsentwicklung ebenfalls splirbare Veranderungen zu er-
warten. Diese begriinden sich durch geringe Geburtenzahlen, eine hohe Zahl von
Sterbefallen, Wanderungsverluste sowie eine gestiegene Lebenserwartung.

Der prognostizierte Anteil der Altersgruppe der unter 18-Jahrigen wird bis zum
Jahr 2030 von rund 15 % auf etwa 13 % sinken, wahrend der Anteil der 18 bis 65-
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Jahrigen im Vergleich zum Jahr 2019 um rund 10 % auf ca. 50 % zuriickgehen wird.
Demgegeniiber wird der Anteil der tGber 65-Jahrigen an der Bevélkerung im Land-
kreis Ostprignitz-Ruppin um rund 12 % auf ca. 37 % steigen (vgl. Tabelle 15).

Tabelle 15: Altersstruktur und Altersstrukturprognose der Bevélkerung im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Altersgruppen Anteile der Al-  Anteile der Al- Anteile der Al- .
tersgruppen tersgruppen tersgruppen Entwicklung
2019 2025 2030 2019 bis 2030

0 bis unter 18 Jahre 14,62 % 14,01 % 12,82 % -1,8%

18 bis unter 65 Jahre 60,93 % 54,94 % 50,47 % -10,46 %

Uber 65 Jahre 24,45 % 31,02 % 36,70 % +12,25%

Daten: Landkreis Ostprignitz- Ruppin 2020f.
Anmerkung: Mittels demosim/otm durch die statmath GmbH ermittelte kleinrdumige Bevol-

kerungsentwicklung.

3.2.2 Entwicklung der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen und Schulstandorte
im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Die Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler an allgemeinbildenden Schulen des Land-
kreises Ostprignitz-Ruppin hat sich seit dem Schuljahr 2014/2015 bis zum Schul-
jahr 2017/2018 konstant positiv entwickelt.?? Die Fortschreibung des Schulent-
wicklungsplans des Landkreises Ostprignitz-Ruppin prognostiziert beginnend ab
dem Schuljahr 2017/2018 bis zum Schuljahr 2019/2020 einen relativ konstanten
Verlauf. Zum Ende des Planungszeitraumes wird ein leichter Riickgang der Schiile-
rinnen- und Schiilerzahlen im Grundschulbereich erwartet (vgl. Abbildung 17).

Die prognostizierte Entwicklung der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen flieft u.a. in
die Status-Quo-Prognose des Fahrgastaufkommens im Landkreis Ostprignitz-Rup-
pin ein (vgl. Kapitel 3.3.2).

2 Vgl. Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2017.
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Abbildung 17: Entwicklung der Schiilerinnen- und Schiilerzahlen im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin
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Daten: Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2017.

3.3 Entwicklung des Fahrgastaufkommens im kommunalen OPNV

3.3.1 Derzeitiges Fahrgastaufkommen im kommunalen OPNV

Im Jahr 2019 wurden im kommunalen OPNV im Landkreis Ostprignitz-Ruppin ca.
3,63 Mio. Fahrgaste befordert (vgl. Tabelle 16).

Tabelle 16: Entwicklung des Fahrgastaufkommens im Landkreis Ostprignitz-
Ruppin

Jahr Anzahl Linien Anzahl Fahrgaste

2017 43 3.612.000

2018 43 3.564.000

2019 44 3.626.000

Daten: BMJV 2020.

Bedeutung der Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung im kommunalen OPNV

Mit einem Anteil von ca. 70 % am gesamten Fahrgastaufkommen bilden mit Stand
2019 die Schiilerinnen und Schiler mit Anspruch auf eine Beférderung zu den
Schulen insgesamt die groRte Kundengruppe im kommunalen OPNV. Damit ist
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diese Zielgruppe eine tragende Saule aus Sicht des derzeitigen Beférderungsauf-
kommens.

3.3.2  Prognostizierte Entwicklung der Fahrgastnachfrage im kommunalen
OPNV (Status quo-Prognose mit Zielhorizont 2030)

Aussagen zur zukiinftigen Nachfrageentwicklung im kommunalen OPNV unterlie-
gen vielfaltigen Einflissen, bei gleichzeitigen Einschrankungen in der Verfligbarkeit
von Datengrundlagen fir eine Prognose, so dass nur grobe Trends abgeschatzt
werden kdnnen. Die Abschatzung der zu erwartenden Fahrgastentwicklung erfolgt
dabei auf Basis einer Status quo-Prognose, die sich auf den kommunalen OPNV
bezieht und dabei ein Angebotsniveau ohne grundlegende Abweichungen zur heu-
tigen Situation berlcksichtigt.

Es wird einerseits ein potenzieller Handlungsbedarf aufgezeigt; andererseits wird
die Bedeutung von Einflussfaktoren herausgearbeitet, auf die der NVP typischer-
weise kaum Einfluss hat (externe Einflussfaktoren wie z.B. die Bevélkerungsent-
wicklung). Weiterentwicklungen des Angebotskonzepts im OPNV werden im Rah-
men der Status quo-Prognose nur berilicksichtigt, wenn sie bereits politisch oder
unternehmerisch festgelegt wurden und ihre Umsetzung als sicher gelten kann.
Dies ist im vorliegenden Fall nicht gegeben.

Prognose-Zeitraum: Die Prognose soll eine mittelfristige Entwicklung widerspie-
geln. Als primarer Betrachtungszeitraum werden daher die Jahre 2019 bis 2025
festgelegt. Erganzend wird dariber hinaus der Zeitraum 2025 bis 2030 betrachtet.

Prognosegegenstand: Gegenstand der Prognose sind die Anzahl der Fahrgaste im
kommunalen OPNV. Die Prognose erfolgt dabei so weit wie méglich auf der Ebene
der laut Fahrplan 2020 angebotenen Linien.

Einfluss-Faktoren der Fahrgastnachfrage: Die Nachfrage nach OPNV-Fahrten
hangt von einer Vielzahl von Faktoren ab. Von zentraler Bedeutung sind dabei Be-
volkerungszahl und -struktur, die Raum- und Siedlungsstruktur, die Angebotshau-
figkeit und Angebotsqualitat, die Fahrpreise, die Wirtschaftssituation, die Attrakti-
vitdt des OPNV im Vergleich zum MIV sowie Sondereinfliisse wie z.B. die von
touristisches Mobilitatsverhalten. Der Ansatz der Status quo-Prognose unterstellt
dabei eine konstante Nutzungsintensitit im kommunalen OPNV.

In der vorliegenden Analyse werden zunéachst ausschlieSlich demographische Ent-
wicklungen (vgl. Kapitel 3.2.1), d.h. Anderungen der Einwohnerzahlen und der Al-
tersstruktur, berlicksichtigt. Fiir die Dominanz dieser Faktoren sprechen folgende
Argumente:

+ Prognosen der siedlungsstrukturellen und wirtschaftlichen Entwicklung, die
z.B. fiir die Verflechtungen von Pendelnden von hoher Bedeutung sind, ge-
hen bereits in die hier berlicksichtigten Bevolkerungsprognosen ein.

¢ Aktuelle Erwartungen gehen fir den Planungsraum von einem etwa gleich-
bleibend hohen Level des Tourismus mit leicht positiver Wachstumstendenz
aus.
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+ Die relative Attraktivitat des MIV steigt zwar leicht aufgrund der trendmaRi-
gen Steigerung des Motorisierungsgrades, wird aber wegen der gleichzeitig
erwarteten Entwicklung der Energiepreise insgesamt eher konstant bleiben.

Erwartete Entwicklung der Einwohnerzahl und Altersstruktur: Insgesamt wird in
der Bevolkerungsprognose fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin von einem Bevol-
kerungsriickgang zwischen 2019 und 2025 um ca. 5 % ausgegangen. Bis 2030 wird
ein Bevélkerungsriickgang von ca. 10 % erwartet.?3

Bei der prognostizierten Entwicklung der einzelnen Altersgruppen sinkt der Anteil
der Altersgruppe der unter 18-jahrigen (mit hoher Bedeutung fiir den Schiilerin-
nen- und Schiiler- bzw. Ausbildungsverkehr) bis zum Jahr 2030 um ca. 2,0 %. Deut-
lich zunehmen wird v.a. der Anteil der Altersgruppe der alteren Menschen iber 65
Jahre (ca. um 12 % bis 2030), wahrend die Altersgruppe der 18 bis 65-Jahrigen um
ca. 10 % sinkt.

Im landlichen Raum spielt typischerweise die Beférderung von Schiilerinnen und
Schilern eine Uberproportional bedeutende Rolle. Daher wurde die Entwicklung
der Altersgruppe der unter 18-jahrigen in der Prognose starker gewichtet als die
Entwicklung der Gesamtbevdlkerung.

Ergebnisse: Die Prognoseergebnisse lassen eine leichte Abnahme der Fahrgastzah-
len erwarten: Die Fahrgastzahlen reduzieren sich danach von rund 3,63 Mio. in
2019 auf rund 3,57 Mio. im Prognosejahr 2025. Bis zum Prognosejahr 2030 wird
von einem weiteren Riickgang auf 3,52 Mio. ausgegangen. Die relative Anderung
betragt damit im Zeitraum von 2019 bis 2025 -1,5 %. Dies entspricht einem Rick-
gang von rund -0,26 % pro Jahr. Im Zeitraum von 2025 bis 2030 liegt die relative
Anderung bei -1,4 % (-0,28 % pro Jahr).

3 Vgl. Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2020f.
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4. Angebots- und Qualitdtsvorgaben fiir den kommuna-
len OPNV

4.1 Elemente des Angebotskonzeptes

Der NVP definiert als strategisches OPNV-Planungsinstrument das zukiinftige An-
gebot des kommunalen OPNV hinsichtlich Angebotsumfang und Angebotsqualitit
im geplanten Gultigkeitszeitraum.

Dabei definiert der Landkreis Ostprignitz-Ruppin als Aufgabentrager des kommu-
nalen OPNV die Qualitidt und Quantitit der Versorgung unter MaRgabe von ange-
bots- und bedarfsorientierten Entwicklungspfaden sowie Berticksichtigung der Fi-
nanzierbarkeit jeweils selbst. Begrindet liegt dies darin, dass keine
Ubergeordneten allgemein- oder rechtsverbindlichen Vorgaben fiir die Qualitat
und Quantitit von Leistungen des SPNV und kommunalen OPNV im Sinne einer
ausreichenden Versorgung bzw. als Teil der Daseinsvorsorge existieren.

Die Aufgabentrager orientieren sich deshalb u.a. an

¢ den derzeitigen und zukiinftig erwarteten demografischen und strukturpoli-
tischen Entwicklungen,

¢ den Zielen und Hierarchien der Raumordnung und Landesplanung,

+ den eigenen verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen sowie

+ den Vorgaben fiir die Sicherstellung der Schiilerbeférderung.

Nachfolgende Mindestvorgaben sichern aus Sicht des Landkreises Ostprignitz-Rup-
pin eine ausreichende Bedienung im kommunalen OPNV ab. Dies wird erginzt
durch die Vorgaben des Qualitatskonzeptes entsprechend Kapitel 5.

Das Angebotskonzept beinhaltet folgende nebeneinander wirkende Elemente, um
aus Sicht des Landkreises Ostprignitz-Ruppin die Sicherstellung einer ausreichen-
den Bedienung im kommunalen OPNV unter Beachtung der wirtschaftlichen Rah-
menbedingungen zu definieren (vgl. auch Abbildung 18).

ErschlieBungsqualitdt: Zum einen wird als erstes Element des Angebotskonzepts
die rdumliche ErschlieBung unter Beriicksichtigung der Einwohnerzahl je Ortsteil
sowie die anzustrebenden Haltestelleneinzugsbereiche definiert.

Angebotsqualitit / Bedienhaufigkeit: Weiterhin erfolgt unter Orientierung an Ver-
bindungsrelationen des kommunalen OPNV die Festlegung von konkreten Vorga-
ben zu Mindestbedienhiufigkeiten auf Basis einer einheitlichen Netzkonzeption??.

Schiilerinnen- und Schiilerbeférderung: Die Sicherstellung der Schiilerinnen- und
Schilerbeforderung ist als Pflichtaufgabe des Landkreises zu beriicksichtigen.

24 Aufbauend auf der Netzhierarchie des Landkreises Ostprignitz-Ruppin, die entsprechend
aus dem NVP ab 2015 Gbernommen wurde (vgl. Abbildung 12 in Kapitel 2.2.6) und fortge-
schrieben wird.
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Schilerinnen und Schiiler stellen derzeit die groRte Kundengruppe im kommuna-
len OPNV dar. Zur Definition der Mindestbedienqualitat in der Schiileinnen- und
Schilerbeforderung erfolgt eine Verkniipfung mit dem dazu bestehenden Instru-
ment ,,Satzung fir die Schilerbeférderung des Landkreises Ostprignitz-Ruppin®.

Die Verzahnung von NVP und Satzung stellt neben den Vorgaben der Erschlie-
RBungs- und Angebotsqualitat grundsatzlich die Beférderung der Schiilerinnen und
Schiiler sicher.

Abbildung 18: Ebenen zur Sicherstellung der ausreichenden Bedienung im kom-
munalen OPNV

Vorgaben zur
Angebotsqualitat
(Bedienungs-
haufigkeiten in den
Netzebenen)

Vorgaben fir die
Schiilerinnen- und
Schiilerbeforderung
Vorgaben zur und die Anbindung von

ErschlieBungsqualitit Schulstandorten

Sicherstellung
der
ausreichenden
Bedienung im
kommunalen
OPNV

Quelle: IGES 2021.

Vernetzungsqualitat: In Erganzung zum Angebotskonzept werden im Qualitats-
konzept Vorgaben zur Absicherung eines koordinierten und miteinander verknupf-
ten OPNV-Angebots definiert. Dies beinhaltet konkrete Verkniipfungspunkte sowie
Vorgaben zur Anschlusssicherung (vgl. Kapitel 5.1).

4.2 Vorgaben zur ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitdt wird durch raumliche MindesterschlieBungsvorgaben
zur Anbindung der Stadte und Gemeinden bzw. Ortsteile und Verkehrsziele be-
stimmt. Sie bildet im Sinne der Fortschreibung des NVP weiterhin ein mafgeben-
des Kriterium fir die Beurteilung der Zugangsmoglichkeiten zum kommunalen
OPNV.
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Es wird empfohlen, eine an die regionale Struktur des Landkreises Ostprignitz-Rup-
pin angepasste Untergrenze zu definieren. Dementsprechend werden im vorlie-
genden NVP Orts- bzw. Gemeindeteile mit mindestens 100 Einwohnern als Unter-
grenze fir die rdumlichen MindesterschlieBungsvorgaben festgelegt.

4.2.1 Sicherung der raumlichen MindesterschlieBung

Alle Orts- bzw. Gemeindeteile mit mindestens 100 Einwohnern miissen mit min-
destens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Weiterhin sollen Arbeitsplatzschwerpunkte mit mindestens 300 Arbeitsplatzen
mit mindestens einer Haltestelle durch den OPNV erschlossen werden.

Ein Orts- bzw. Gemeindeteil bzw. ein Arbeitsplatzschwerpunkt gilt als erschlossen,
wenn 80 % der Einwohner bzw. der Beschaftigten in einem zumutbaren fulRlaufi-
gen Haltestelleneinzugsbereich (vgl. Tabelle 17) gemeldet sind bzw. ihren Arbeits-
platz haben.

Die ErschlieBung kann sowohl mit Verkehrsmitteln des SPNV als auch des kommu-
nalen OPNV erfolgen. Im kommunalen OPNV kénnen dabei sowohl konventionelle
als auch flexible bzw. Bedarfsverkehre eingesetzt werden.

Bei der Planung neuer Wohn- und Gewerbeflachen ist durch den Baulasttrager
und/oder die planende und genehmigende kreisangehdrige Kommune vorab die
OPNV-Anbindung und ggf. eine ErschlieRung durch neu einzurichtende Haltestel-
len bzw. neue Streckenabschnitte fir den kommunalen OPNV zu priifen.

4.2.2 Haltestelleneinzugsbereiche
Tabelle 17 gibt eine Ubersicht tiber die definierten Einzugsbereiche sowie die tat-

sichlichen Wegezeiten von Haltestellen im kommunalen OPNV.

Tabelle 17: Haltestelleneinzugsbereiche zur Sicherung der rdaumlichen Min-
desterschliefung

FuRlaufige Ungefahre

Gebietskategorie Beschreibung

Entfernung Wegezeit!

.. ] Orts- bzw. Gemeindeteile mit mehr als .
Ostprignitz-Ruppin 100 Einwohnern 600 m 10 min

Quelle: IGES 2021.
Anmerkung: 1Zugrunde gelegt ist eine Gehgeschwindigkeit von 3,6 km/h (entspricht langsa-
men Gehen, z.B. mit Rollator oder Kinderwagen).

Als zumutbar werden fuBlaufige Entfernungen bis zu 600 m angesehen. Begriin-
dete Ausnahmen von den Vorgaben fiir die in Tabelle 17 definierten Haltestellen-
einzugsbereiche sind zuldssig, sofern lokale Gegebenheiten wie z.B. die Beschaf-
fenheit der Verkehrsinfrastruktur eine Erflillung der Vorgabe verhindern.
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4.3 Vorgaben zur Angebotsqualitat

4.3.1 Netzhierarchie fiir das Netz des kommunalen OPNV

In der vorliegenden Fortschreibung des NVP wird die bestehende Netzhierarchie
im Landkreis Ostprignitz-Ruppin hinsichtlich aktueller und zukiinftiger Anforderun-
gen weiterentwickelt (vgl. Abbildung 19).

Die Definition der Netzebenen erfolgt unter Berlicksichtigung der Grundsatze ei-
nes integrierten Gesamtverkehrssystems fir alle Verkehrsmittel des SPNV und
kommunalen OPNV. Dabei erfolgt eine Orientierung an:

¢ durchgefiihrten Analysen der Bevolkerungs- und Strukturentwicklung,

¢ vorherrschenden Wegebeziehungen von Pendelnden sowie Schiilerinnen und
Schiilern, wichtigen Relationen fiir den Tourismus und die Naherholung sowie
von weiteren Kundengruppen,

¢ verkehrs- und umweltpolitischen Zielsetzungen fir die Weiterentwicklung des
OPNV,

¢ Vorgaben der Raumordnung und Regionalplanung sowie

¢ derzeitigem und erwartetem Fahrgastaufkommen.
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Abbildung 19: Netzebenen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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