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1. Einleitung

Verschiedene Herausforderungen haben gegenwaértig und in den nachsten Jahren Einfluss auf den
Stellenwert des Radverkehrs: Der weltweite Klimawandel verlangt enorme Anstrengungen, um durch eine
Reduktion der CO2-Emissionen einen weiteren Temperaturanstieg zu verhindern. Uber die groRen
Einsparpotenziale in der Motorentechnik hinaus ist eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf den Umweltverbund notwendig. Dabei spielt das Fahrrad als einziges emissionsfreies
Verkehrsmittel, mit dem auch mittlere Entfernungen zuriickgelegt werden konnen, eine besonders
wichtige Rolle. Aber auch andere Umweltgesichtspunkte wie die Reduzierung von Larm und Schadstoffen
des motorisierten Verkehrs oder die Vermeidung von weiterer Flacheninanspruchnahme durch
StralRenneubau und -ausbau konnen durch eine verstarkte Férderung des Radverkehrs unterstiitzt werden.

Die Investitionskosten fiir Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung von durchgéangigen Vorrangrouten
und deren Pflege sind im Vergleich zu den Wegekosten anderer Verkehrsarten wie dem Kfz-Verkehr oder
dem OPNV in Bezug auf die Fahrleistung ausgesprochen giinstig. MaBnahmen zur Erhdhung der
Fahrradnutzung sind haufig schnell realisierbar.

Das Elektrofahrrad gewinnt seit Jahren immer mehr an Beliebtheit. Laut der Radreiseanalyse 2022 des
ADFC nutzen bereits 42% der Radreisenden Elektrofahrrader. Aber nicht nur im Freizeitradverkehr,
sondern auch im Alltag nutzen immer mehr Menschen Pedelecs. Altere Menschen schitzen die
Trittunterstiitzung, die den Fahrkomfort verbessert. Somit erhalten die Senioren ihre Sportlichkeit und
Beweglichkeit. Auch jiingere Menschen schétzen den hohen Komfort eines Elektrofahrrades. Teilweise
wird das Elektrofahrrad als Ersatz oder Ergdnzung zum eigenen Auto genutzt oder ermdglicht es
sportlicheren Nutzern neue Ziele zu erreichen (BVA BikeMedia GmbH, 2022).

Nicht zuletzt fordert regelmaliges Radfahren die Gesundheit. Radfahren beugt Erkrankungen des Herz-
Kreislaufsystems vor und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung des Immunsystems
bei. Darliber hinaus verbessert Radfahren die funktionelle Leistungsfahigkeit des Organismus und schont
die Gelenke. Eine verbesserte Gesundheit und ein héheres subjektives Wohlbefinden férdert auch die
Leistungsbereitschaft am Arbeitsplatz und kommt den Arbeitgebern zugute. In Betrieben, die die
Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg unterstiitzen, sank die Zahl der Krankheitstage der Mitarbeiter, die
statt mit dem Kfz mit dem Rad zur Arbeit kamen, um die Halfte. Demzufolge reduzierten sich auch die
Krankheitskosten der 6ffentlichen Verwaltungen, Betriebe und Krankenkassen. Insgesamt werden durch
regelmaRiges Radfahren die gesellschaftlichen Kosten verringert, wie Studien in Norwegen und Finnland
belegten. Einer Studie des Prof. Dr. Stefan Gdssling von der Universitat Lund zufolge hat jeder gefahrene
Fahrradkilometer einen gesamtgesellschaftlichen Nutzen von 30 Cent (Fahrradfreundlicher Arbeitgeber,
2022).

Aus diesen dargestellten Griinden soll auch das vorliegende Radverkehrskonzept fiir den Landkreis

Ostprignitz-Ruppin dazu dienen, die Vorziige des Radfahrens durch eine sehr gute Radwegeplanung im
suburbanen und landlichen Raum zu férdern.

1.1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin hat sich gemeinsam mit den Kommunen zum Ziel gesetzt, denn Biirgern
generationsiibergreifend zu ermdglichen, sich flexibel zwischen den verschiedenen Stadten und
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Gemeinden mit dem Rad fortbewegen kénnen. Durch das vorliegende Radverkehrskonzept 2022 soll das
Alltags—und Freizeitnetz nachhaltig und langfristig gestarkt werden. Es wurde fiir die Politik und
Verwaltung eine Entscheidungsgrundlage erarbeitet und notwendige MalRnahmen priorisiert, um
zukiinftig die notwendigen Haushaltsmittel bereitzustellen und den Radverkehr nachhaltig zu férdern.

Der Radverkehr im Landkreis Ostprignitz-Ruppin bietet unter anderem durch die Topografie mit
liberwiegend flachen Gelandestrukturen ein hohes Potential, Mobilitatsliicken nachhaltig zu schlielen
und die Erreichbarkeit von Infrastruktureinrichtung fiir den Alltags- und Freizeitverkehr einschlieBlich des
touristischen Radverkehrs sicherzustellen. Durch das Radverkehrskonzept 2022 soll dieses Potential
weiterentwickelt werden. Die groRe Bedeutung wurde durch den am 25. Marz 2021 erfolgten Beschluss
durch den Kreistag bestatigt.

Berlicksichtigt wurden die vorhandenen Planungen, wie das Radverkehrskonzept fiir den Landkreis
Ostprignitz-Ruppin von 2011, das Konzept zur Forderung des (touristischen) Fahrradverkehrs
(Schnittstelle Fahrrad/Bahnhof) fiir den Landkreis von 2010 und das MaRnahmen-Durchfiihrungs-
Finanzierungskonzept fiir die Fontanestadt Neuruppin von 2013. Diese drei Konzepte, die sich gesondert
mit dem Radverkehr auseinandersetzten, wurden von dem Planungsbiiro Richter-Richard aus Berlin
erstellt. Zusatzlich wurden weitere Konzepte des Landkreises wie der Nahverkehrsplan 2022 mit
Aussagen zu Schiiler- und Pendlerverbindungen beriicksichtigt.

Die folgenden Ziele sind fiir das Radverkehrskonzept des Landkreises Ostprignitz-Ruppin zu nennen:

e Nachhaltige Starkung und Ausbau des Alltags- und Freizeitverkehrs bis 2030

e Sinnvolle und funktionale Verbindung zwischen den Stadten und Gemeinden (nicht innerhalb der
Ortschaften)

e  Rahmenplan fiir den Radverkehr im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

e  Priorisierung von Planungs- und Baumafinahmen

e  Grundlage fiir die Finanzierungsentscheidungen und Férderantrage

e Interkommunale und baulastiibergreifende Zusammenarbeit

e  Vorrangige Nutzung der Radverkehrsanlagen im Bestand vor Neubau

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses sind verschiedene Wiinsche und Anregungen im Rahmen der 2021
durchgefiihrten Umfrage zum Radverkehr im Landkreis Ostprignitz-Ruppin und durch die Durchfiihrung
der Arbeitskreise in die Erstellung des Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt worden.

Das Leistungsprogramm umfasste folgende Arbeitspakete:

e AP 1: Bestandsanalyse/ Grundlagenermittlung

e AP 2: Zielnetz fir den Alltags- und Freizeitradverkehr
e AP 3: MalRnahmenkonzept

e AP 4: Empfehlungen zu weiteren Themen
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2. Methodik und Rahmenbedingungen

2.1

Vorgehensweise

Die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Radwegenetzes fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin kann wie

folgt

zusammengefasst werden:

Ermittlung von Zielen und Quellen des Radverkehrs

Ermittlung von bereits bestehenden Radwegen

Auswertung der vorliegenden Unfall- und Verkehrsdaten

Aufbereitung der Daten in einem Wunschliniennetz, in einer Karte mit klassifizierten Strallen (DTV-
Werte, Unfélle und Radverkehrsanlagen) und in einer Karte mit vorhandenen Radrouten

Erarbeitung eines hierarchischen Routennetzes

Abstimmung unklarer Routenverldufe und der Hierarchie in dem Arbeitskreis

Bestands- und Mangelanalyse durch die Befahrungen der Radverkehrsinfrastruktur und Aufnahme
von Problem- und Gefahrenstellen mit Fotodokumentation

Erarbeitung und Berilicksichtigung von Qualitatsstandards

Erstellung einer Mangelkarte und MaRnahmentabelle

Priorisierung der vorgeschlagenen Malknahmen und Differenzierung nach kurz- und langfristige
Handlungsempfehlungen

Analyse, Bewertung und Erarbeitung von Vorschlagen zur Verbesserung der Wegweisung,
Fahrradabstellanlagen und Offentlichkeitsarbeit

Ermittlung der Kostenabschatzung fiir die Umsetzungsmalinahmen

Dokumentation der Ergebnisse in einem Bericht mit Karten

Ein grober Arbeitsplan ist in Tab. 1, der Projektablauf in Abb. 1 dargestellt.
Tab. 1: Arbeitsplan fiir die Radwegekonzeption im Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2022
2022
Nr. Arbeitspaket
04 | 05 06 07 | 08 09 10 11 12
1 Grundlagenermittlung und X X X X
Bestandsaufnahme
9 Zielnetz .fur.den Alltags- und X X X
Freizeitradverkehr
3 MaRnahmenkatalog X X X
4 Empfehlungen zu weiteren X X X
Themen
Quelle: Eigene Zusammenstellung (BOREGIO), 2022
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Abb. 1: Projektablauf fiir die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Quelle: Eigene Zusammenstellung (BOREGIO), 2022

2.2 Beteiligungsprozess

Im Vorlauf des Radverkehrskonzeptes wurde durch die Verwaltung des Landkreises Ostprignitz-Ruppin
im Jahr 2021 eine Biirgerbefragung zum Radverkehr durchgefiihrt. Von den 1.700 Teilnehmenden waren
etwas mehr als die Halfte weiblich und iiber 75 % erwerbstatig. Das meiste Konfliktpotential im Landkreis
beim Radverkehr wird von der Teilnehmenden bei den fehlenden bzw. mangelhaften Radwegen und im
Mischverkehr gesehen. Um hé&ufiger mit dem Fahrrad zu fahren, miissten bestehende Radwege
ausgebaut sowie saniert und das Radwegenetz vervollstdndigt werden. Auch sollten sich die
Abstellmdglichkeiten an den unterschiedlichen Zielorten sowie die StralRenbeleuchtung und Wegweisung
fiir den Radverkehr sind zu verbessern.

Insgesamt wird der Landkreis von den Teilnehmenden als nicht sehr fahrradfreundlich eingestuft, das
Radfahren wird von ihnen jedoch als wichtig angesehen. So wird deutlich, dass das Radverkehrsnetz ziigig
ausgebaut werden sollte.

Die Inhalte des Radverkehrskonzeptes wurden in kontinuierlicher enger Abstimmung mit dem Landkreis
Ostprignitz-Ruppin erarbeitet (siehe Tab. 2). Im Rahmen des Projektes fanden drei Arbeitskreise statt, in
denen Vertreter*innen der Kommunen und des Landkreises, des ADFC, bestehende Biirgerinitiativen und
die Tourismusverbande teilgenommen haben. U.a. wurden die aktuellen Stande der Karten gezeigt und
gemeinsam diskutiert (siehe Tab. 2). Fir die Ergebnisssicherung wurden Ergebnisprotokolle erstellt. Die
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Arbeitskreissitzungen sind zwischen dem Auftraggeber und Auftragnehmer inhaltlich ausfihrlich
vorbereitet worden (siehe Anlage 13 Protokolle der Arbeitskreissitzungen).

Tab. 2: Abstimmungstermine in Neuruppin vor Ort

Termin Datum Themen
1. Arbeitskreis 05.07.2022 Zielsystem Radverkehrsnetz, Kriterien
2. Arbeitskreis 06.09.2022 Finaler Stand Zielnetz, MaBnahmen und Priorisierung
3. Arbeitskreis 24.10.2022 Vorldufige Ergebnisse und weitere Themen
Ausschuss fiir
Wirtschaft, Bauen und 24.10.2022 Bisherige Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes
Vergabe

Quelle: BOREGIO, 2022

Die Prasentationen, Karten und Ergebnisse der Workshops wurden im Anschluss an die Veranstaltungen
an die Teilnehmenden Kommunen, Vertreter*innen und Verbande verschickt und auf diesem Wege am
Prozess des Radverkehrskonzeptes beteiligt.

Im Rahmen der Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Bauen und Vergabe des Landkreises Ostprignitz-
Ruppin am 24. Oktober 2022 wurden die vorldaufigen Ergebnisse der Politik prasentiert.

2.3 Grundsatze der Radverkehrsplanung und Richtlinien

Als Grundlage fir die Planungen wurden Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen und bereits erarbeitete
Konzepte verwendet.

Das Planungsbiiro BOREGIO orientierte sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden
gesetzlichen Vorgaben. Fiir den Radverkehr gibt es Vorschriften und Richtlinien, die bei der Erarbeitung
von Radverkehrs- und Radwegekonzepten zu beriicksichtigen sind und als Standardwerke bezeichnet
werden:
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e  Stralenverkehrsordnung (StV0O 2021)

e  Verwaltungsvorschrift zur StralBenverkehrsordnung (VwV- StVO 2021)

e  Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06), Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Leitfaden zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen 2000, Niedersachsisches Ministerium fiir
Wirtschaft, Technologie und Verkehr

e  Technische Richtlinie des ADFC TR 6102

Vor dem Hintergrund der Rechtskonformitat ist die novellierte StraRenverkehrsordnung (StVO) zu
beriicksichtigen:

e ,Die Fliissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mittel zu erhalten. Dabei geht die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor.” (VwV StVO §§39 bis
43)

e  Der Radverkehr ist Fahrverkehr und wird damit dem flieBenden Verkehr zugeordnet.

e Der Mindestabstand von 1,5 m beim Uberholen von Radfahrenden innerorts und von 2 m auRerorts
muss eingehalten werden.

e Um folgenschwere Abbiegeunfdlle zu verhindern, dirfen Lkw innerorts nur noch mit
Schrittgeschwindigkeit rechts abbiegen, Lkw diirfen nur dann schneller abbiegen, wenn mit
Radverkehr nicht zu rechnen ist.

Als weitere Grundsétze sind zu beachten:

e Radverkehrsanlagen sind bedarfsgerecht (Radverkehrsmenge, Gewéhrleisten von Uberholen,
Beriicksichtigung von Lastenfahrradern etc.) zu dimensionieren.

e  Bei konkurrierenden Flachenanspriichen, wie z. B. Flachen zur Sicherung des Radverkehrs versus
Flachen fiir den ruhenden Verkehr, sind die Belange der Verkehrssicherheit fiir Radfahrende
entsprechend zu gewichten.

e  Radverkehr darf nicht zulasten der schwachsten am Verkehr Teilnehmenden gehen, den zu Ful}
Gehenden.

e Die fiir Radverkehrsanlagen geltenden messbaren Mindestqualitatskriterien, wie z. B. Mindestbreite,
Oberflachenbeschaffenheit und  Sicht, gelten fiir benutzungspflichtige und nicht
benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gleichermalen.

Die Belange der Verkehrssicherheit genielen oberste Prioritdt. Unfallstatistiken flieRen daher in die
Radverkehrsplanung ein. Zur Sicherheit tragen besonders die Biindelung, die rdumliche Trennung und die
Sichtbarkeit des Radverkehrs bei.
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3. Bestandsanalyse des Landkreises Ostprignitz-Ruppin

3.1 Demographische Grundlagen und Zentralitat

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin liegt im Nordwesten des Landes Brandenburg und umfasst die
amtsfreien Stadte Kyritz, Neuruppin, Rheinsberg und Wittstock/ Dosse, die drei Amter Lindow, Neustadt
(Dosse) und Temnitz sowie die Gemeinden Fehrbellin, Heiligengrabe und Wusterhausen/ Dosse
(Landkreis Ostprignitz-Ruppin, 2022). Mit einer Flache von 2526,48 km? (Stand 31.12.2020) gehort der
Landkreis zu den zehn flaichenmaRig grofRten Landkreisen in Deutschland und in Brandenburg zu den drei
groBten Landkreisen (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2021). Im Norden grenzt der Landkreis
Ostprignitz-Ruppin an den mecklenburg-vorpommerischen Landkreis Mecklenburgische Seenplatte, im
Osten an Oberhavel und im Siiden an das Havelland (beide Brandenburg), im Siidwesten an den sachsen-
anhaltischen Landkreis Stendal sowie im Westen an die brandenburgische Prignitz (Landkreis Ostprignitz-
Ruppin, 2022).

Abb. 3: Ubersicht des Landkreises Ostprignitz-Ruppin

Wittstock
Heiligen- Rheinsberg

grabe

Temnitz
Kyritz Lindo

Wuster-
hausen/

Dosse

Meuruppin

Neustadt (Dosse)

Fehrbellin

Quelle: https://www.dein-plan.de/brandenburg/Ostprignitz-Ruppin

Stand 31.12.2020 betragt die Einwohnerzahl 98.808 Einwohner mit einer Bevélkerungsdichte von 39
Einwohner*innen pro km? (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2021). Im Vergleich zur landesweiten
Bevdlkerungsdichte ist der Landkreis deutlich geringer besiedelt (Statistische Amter des Bundes und der
Lander, 2022). Der Unterschied zur bundesweiten Bevélkerungsdichte mit 238 Einwohner*innen pro km?
ist sogar noch hoher (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2022). Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist
somit ein sehr landlich gepragter Landkreis mit einer geringen Bevolkerungsdichte. Langfristig wird von
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einem verstarkten Bevolkerungsriickgang ausgegangen. Angestrebt wird, diesen durch verstarkten
Bevolkerungszuzug zumindest teilweise auszugleichen. Bereits in den letzten zehn Jahren sank die
Einwohnerzahl leicht (siehe Tab. 3).

Tab. 3: Entwicklung der Einwohnerzahlen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Stand Stand Veranderungen
31.12.2010 31.12.2020 absolut
Amtsfreie Stadt Kyritz 9.537 9.281 -256
Amtsfreie Stadt Neuruppin 31.599 30.764 -835
Amtsfreie Stadt Rheinsberg 8.466 7.948 -518
Amtsfreie Stadt Wittstock/ Dosse 15.235 14.007 -1.228
Amt Lindow 4.800 4.604 -196
Amt Neustadt (Dosse) 8.062 7.620 -442
Amt Temnitz 5.478 5.479 +1
Gemeinde Fehrbellin 8.771 8.971 + 200
Gemeinde Heiligengrabe 4.693 4.379 -314
Gemeinde Wusterhausen/ Dosse 6.227 5.755 -472
Landkreis Ostprignitz-Ruppin 102.868 98.808 -4.060

Quelle: Statistisches Bundesamt 2011 und 2021

In dem Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind Neuruppin und Kyritz als Mittelzentren und Wittstock/ Dosse
als ein Mittelzentrum in Funktionsteilung mit Pritzwalk (Landkreis Prignitz) festgelegt. (Hauptstadtregion
Berlin-Brandenburg, 2019) Grundfunktionale Schwerpunkte sind Rheinsberg, Lindow (Mark), Fehrbellin,
Neustadt (Dosse) und Wusterhausen/Dosse (Regionale Planungsgemeinschaft Prignitz-Oberhavel,
2020).

3.2 Biirgerbeteiligung

Im Jahr 2021 wurde vom Landkreis Ostprignitz-Ruppin eine Umfrage zur Situation des Radverkehrs
durchgefiihrt. Die bisherigen Erfahrungen und zukiinftigen Erwartungen beziiglich des Radverkehrs
wurden erfragt. Die Antworten und Vorschldge sollten in den Bearbeitungsprozess des
Radverkehrskonzeptes einflieRen. Im Teil A wurden acht Fragen zur Nutzung des Radfahrens und im Teil
B Fragen zur Fahrradfreundlichkeit gestellt (siehe
Abb. 5). Im Teil C waren zwei Fragen zur E-Mobilitdt zu beantworten. Statistische Angaben (siehe Abb. 4)
und Hinweise und Wiinsche (siehe Abb. 6) rundeten den Fragebogen ab. Insgesamt nahmen 1.700
Personen an der Umfrage teil.

80% der Teilnehmenden stufen den Landkreis als nicht sehr fahrradfreundlich ein. Die Konflikte mit dem
Kfz-Verkehr entstehen aufgrund der fehlenden Radwege. Auerdem sind viele Teilnehmer der Meinung,
dass die Wegweisung mangelhaft oder ganz fehlt.
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Abb. 4: Statistische Angaben der Befragten
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Quelle: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, 2022: Radverkehrsumfrage.

Abb. 5: Konfliktpotenzial beim Radverkehr
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Quelle: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, 2022: Radverkehrsumfrage.
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Abb. 6: Wiinsche zur Radverkehrsinfrastruktur
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Quelle: Landkreis Ostprignitz-Ruppin, 2022: Radverkehrsumfrage.

90% der Umfrageteilnehmenden dullerten, dass ihnen Radfahren im Landkreis Ostprignitz wichtig bis sehr
wichtig ist. Zur Steigerung der Attraktivitdt der Fahrradnutzung sollten die folgenden MalRnahmen
ergriffen werden:

o Ausbau und Neubau um Liicken zu schlieBen

. Sanierung und Instandhaltung der vorhandenen Radwege (Winterdienst ist wichtig)
o Mehr Abstellanlagen (z. B. an Bushaltestellen und an Bahnhofen)

. Bessere StralBenbeleuchtung und Wegweisung

3.3 Freizeit und Tourismus

Die Anbindung und Erreichbarkeit des Landkreises spielen nicht nur im Alltag der Bewohner eine grof3e
Rolle. Es bestehen zwei Tourismusverbande in Ostprignitz-Ruppin: Der Tourismusverband Ruppiner
Seenland e.V. und der Tourismusverband Prignitz e.V. Sie vermarkten die beiden Reisegebiete des
Landkreises: ,Prignitz” und ,Ruppiner Seenland”. Eigene Hinweisschilder fiir den Landkreis begriiRen und
verabschieden Einwohner und Gaste im Landkreis (siehe Abb. 7 und Abb. 8). Diese Schilder sind an den
Landkreisgrenzen an den klassifizierten Stral3en zu sehen.

Im Jahr 2021 kamen 185.336 Gaste in den Landkreis Ostprignitz-Ruppin, in das Reisegebiet ,Ruppiner
Seenland” kamen 301.706, in die ,Prignitz” 133.405 (siehe Tab. 4). Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin verlor
im Vergleich zum Vorjahr deutlich an Gasten. Im Februar 2022 kamen im Gegensatz zum Februar 2021
jedoch erneut deutlich mehr Touristen sowohl nach Ostprignitz-Neuruppin als auch in die beiden
Regionen. In die Prignitz fast doppelt so viele (7.282), in das Ruppiner Seenland fast dreimal so viele
(15.996) Gaste wie im Jahr zuvor. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer betrug im Jahr 2021 fiir den
Landkreis 4,2 Tage, was fiir ein Interesse an Kurzurlauben in dem Landkreis und der Region spricht (Amt
fiir Statistik Berlin-Brandenburg, 2022).
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Abb. 7: Willkommen im Landkreis OPR Abb. 8: Auf Wiedersehen im Landkreis OPR

7

Quelle: BOREGIO 2022

Quelle: BOREGIO 2022

Tab. 4: Giste und Ubernachtungen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin und seinen Reisegebieten

Januar bis Dezember 2021
Landkreis Durchschnitt-
_ Giiste Veranderung Uber- Veranderung liche
zum Vorjahr | nachtungen | zum Vorjahr | Aufenthalts-
Reisegebiet dauer
Anzahl Prozent Anzahl Prozent Tage
Landkreis Ostprignitz- 185 336 - 72 774772 22 42
Ruppin
Reisegebiet Prignitz 133 405 4,5 390916 9,5 29
Reisegebiet Ruppiner 301 706 -20 1075 044 43 3,6
Seenland
Land Brandenburg 3165348 -29 10106 512 -0,3 3,2

Quelle: Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg 2021, eigene Darstellung.

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist Teil der Knotenpunktwegweisung Brandenburg. Ziel der
Knotenpunktwegweisung ist die Orientierung der Radfahrenden anhand von durchnummerierten
Zielwegweiserstandorten, die dann auf einer eigens festgelegten Route abgefahren werden kdnnen.
Eingebettet in dieser Knotenpunktwegweisung sind die verschiedenen regionalen Radrouten. Als
touristische Radrouten sind unter anderem die Tour Brandenburg, der Ruppiner-Seen-Kultur-Radweg und
die FONTANE.RAD mit der Hauptroute und Nebenvarianten zu nennen (siehe Abb. 9 bis Abb. 11). Die
Zielgruppen dieser Wegweisung sind vor allem Radreisende sowie Freizeitradelnde (Doring, 2021). Das
vorhandene Netz wurde bei der Erstellung des Radwegekonzeptes beriicksichtigt (siehe Anlage 5).
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Abb. 9: Logo Fontane. Rad Abb. 10: Skulptur von Fontane

Quelle: Reiseland-Brandenburg.de 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Abb. 11: Hinweistafel zur Knotenpunktwegweisung Abb. 12: Hinweistafel Rheinsberger Tor

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

3.4 Verkehrssituationsanalyse

Um die langfristige Entwicklungsfahigkeit des Radverkehrs realistisch einschatzen zu kénnen, ist ein Blick
auf die gesamt verkehrliche Situation des Planungsgebietes notwendig.

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) dominiert im Landkreis wie auch im Land
Brandenburg (siehe Abb. 13). Uber 50 % aller Wege werden mit dem Auto zuriickgelegt. Im Vergleich zur
landerweiten Verkehrsmittelwahl liegt der Radverkehrsanteil mit 20 % hoher als der Landesdurchschnitt
von elf Prozent. Der Bestand an zugelassenen Pkw stieg seit 2014 (IGES Institut GmbH, 2022). Durch die
hohe Benutzung des Rades scheint die Bereitschaft, das Fahrrad zukiinftig starker im Alltag zu verwenden,
vorhanden zu sein. Potentiale sollten in diesem Landkreis verstarkt genutzt werden. Es muss daraufhin
gewiesen werden, dass der Modal Split stark abhangig vom Erhebungsverfahren ist.
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Abb. 13: Modal Split in Ostprignitz und Land Brandenburg
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Quelle: (IGES Institut GmbH, 2022)

Der Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist nicht nur durch die A24, sondern auch durch zahlreiche Bahnlinien
(siehe Abb. 14) angebunden. Die Erreichbarkeit der Bahnhofe und Haltepunkte im und an der Grenze des
Landkreises (siehe Tab. 5) fiir Pendelnde sowie Freizeitradelnde ist von enormer Bedeutung. Deswegen
sind neben den Bahnhdfen innerhalb des Landkreises auch die Bahnhofe dargestellt, die in angrenzenden
Landkreisen potentiell durch Bewohner*innen genutzt werden konnten. Die A24 als Verbindung fiir die
Strecke Berlin-Hamburg ist von Bedeutung und weist mit knapp 42.000 eine hohe Verkehrsbelastung auf.
Bei Storungen ergeben sich auch Auswirkungen auf die umgebenden Verkehrswege. Wichtig ist die
geografische Lage zu Berlin, es bestehen mehrere Pendelverbindungen. Stand 2022 bestehen im
Landkreis 4 Regionalbahnlinien, die den Landkreis im 60 min- und 120 min-Takt anbinden.

In der zweiten Karte in der Anlage des Berichtes wurden die klassifizierten Stralen mit den DTV-Werten
(durchschnittliche Tagesverkehrsstarke) dargestellt. Grundlage fiir die Ermittlung der durchschnittlichen
Verkehrsmenge ist das Landesportal des Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg (Landesvermessung
und Geobasisinformation Brandenburg, kein Datum). Die aktuellsten, verfiigbaren Zahlen fiir die Bundes-
und LandestraBen sind aus dem Jahre 2015. Gewohnlich werden die Verkehrsmengen alle fiinf Jahre
aktualisiert, die geplante Zahlung 2020 wurde aufgrund der Coronapandemie auf 2022 verschoben.
Geplant war die Veroffentlichung der Zahlen, bei der auch Kreisstrallen des Landkreises Ostprignitz-
Ruppin inbegriffen sind, fir den Sommer 2022. Zum abschlieRenden Zeitpunkt der Bearbeitung des
Radverkehrskonzeptes (November 2022) sind die Zahlen nicht veréffentlicht, sodass aktuelle Zahlen nicht
beriicksichtigt werden konnten.

Ein flaichendeckendes Radnetz, so wie es in diesem Konzept vorgeschlagen wird, erfordert die
Verkniipfung der einzelnen Strecken und Ergdnzungen von fehlenden Verbindungen. Sogenannte
Liickenschliisse lassen sich oft nur durch die Fiihrung des Radverkehrs auf der Stralle umsetzten. Die
Karte dient als Orientierung, an welchen StraBen Radfahrende ohne eine Radverkehrsanlage gefiihrt
werden konnen. In der Regel sollte Aulerorts bei einer Belastung von (ber 2.000 Kfz/Tag eine
Radverkehrsanlage gebaut werden, zusétzlich sind bei einem Aufkommen von iber 10.000 Kfz/Tag
Querungshilfen notwendig.
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Abb. 14: Bahnstrecken durch den Landkreis Ostprignitz-Ruppin
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Quelle: Eigene Darstellung (BOREGIO), 2022
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Tab. 5: Bahnhofe und Haltepunkte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Ostprignitz-Ruppin

Bahnhofe und Haltepunkte in den angrenzenden Landkreisen

Breddin

Blumenthal (Mark)

Dossow

Fretzdorf

Herzberg (Mark)

Heiligengrabe

Landkreis Prignitz

Falkenhagen (PR), Gewerbepark

Prignitz Bhf

Bolzke

Glowen

Meyenburg

Pritzwalk

Pritzwalk, Hainholz Bhf

Kyritz Pritzwalk West
Liebenthal Sarnow
Lindow (Mak) Wutike
Neuruppin Rheinsberger Tor Friesack
Neuruppin West Landkreis Havelland Paulinenaue
Neustadt (Dosse) Nauen
Netzeband Beetz-Sommerfeld
Rosenwinkel Gransee
Rheinsberg (Mark) Landkreis Oberhavel Fiirstenberg/Havel
Stechlinsee Kremmen
Walsleben Lowenberg
Wittstock (Dosse) ) _ Mirow
Wusterhausen /Dosse ;:2:';:::?&222:; :l:)rl?r'ZChe Neustrelitz
Woustrau-Radensleben Inselstadt Malchow
Vorpommern)
Wesenberg

Quelle: Eigene Erstellung (BOREGIO), 2022
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3.5 Unfallanalyse

Fiir die Unfallanalyse wurden die Daten des Unfallatlas der statistischen Amter des Bundes und der Lander
zugrunde gelegt. Diese sind aus den Jahren 2017 bis 2020 (&ltere Daten fiir das Land Brandenburg nicht
verfiigbar) und zeigen alle polizeilich erfassten Unfélle mit einer hinterlegten geografischen Lage auf.
Neben den Beteiligten des Unfalls beinhaltet die Datenbank Informationen zur Unfallschwere (Getotete,
Schwerverletzte mit stationdrer Behandlung tber 24 Stunden, Leichtverletzte), zur Unfallart und zum
Zeitpunkt (Werktag/Wochenende, Lichtverhaltnisse) der Unfille (Statistische Amter des Bundes und der
Lander, 2022).

Aus den Daten lasst sich eine leichte Zunahme um 13% der Unfalle mit Radfahrerbeteiligung von 111
(2017) bis 125 Unfallen (2020) erkennen. Die Gesamtzahl der Unfdlle mit Radfahrerbeteiligung im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin liegt fiir die vier Jahre im Durchschnitt bei 116 im Jahr. Damit liegt der
Landkreis unter dem Bundesschnitt, hier gab es eine Zunahme von 64% der Unfélle mit
Radfahrerbeteiligung zwischen 2017 und 2020. Die nachfolgenden Daten beziehen sich auf die Unfélle
mit Radfahrerbeteiligung.

Im Durchschnitt ist in 62 % der Unfalle ein Kfz in einen Unfall mit einem Rad involviert. Zumeist sind es
dabei Unfélle mit einbiegenden oder kreuzenden Fahrzeugen. Die meisten Unfélle passieren am Tag und
innerhalb der Woche. Pro Werktag entstehen doppelt so viele Unfélle im Gegensatz zum Wochenende.
Dabei ist die Verteilung der Unfalle weitgehend deckungsgleich zum Bundestrend.

Quelle: BOREGIO 2022

Fir die Nutzung im Radverkehrskonzept fiir den Landkreis und das Ausmachen von problematischen
Kreuzungssituationen ist die geografische Lage der Unfélle von besonderer Bedeutung. Hier zeigt sich,
dass die Unfallschwerpunkte im Landkreis Ostprignitz-Ruppin vor allem in den Ortszentren liegen. Die
Situationen innerhalb  geschlossener Ortschaften werden jedoch in dem vorliegenden
Radverkehrskonzept nicht beriicksichtigt. Besondere Unfallschwerpunkte konnten an auBerdrtlichen
Lagen nicht ausgemacht werden. In der Karte 2 sind insgesamt 397 Unfalle mit Fahrradbeteiligung im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin aus den Jahren 2017 bis 2020 berticksichtigt worden.
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3.6 Bestehende Planungen und Konzepte

Das Land Brandenburg gibt mit seiner Mobilitdtsstrategie 2030 (Land Brandenburg, 2017) und der
Radverkehrsstrategie 2030 (Land Brandenburg, 2017) den Rahmen fiir die Radverkehrsplanung im
Landkreis Ostprignitz-Ruppin vor. Ziel ist dabei unter anderem die Infrastruktur bedirfnis- und
bedarfsgerecht zu gestalten und erhalten. Alltags- und touristischer Radverkehr sollen zusammen
betrachtet werden, da es ,keine signifikanten Unterschiede im Nutzungszweck der Radverkehrsanlagen
gibt". Die Handlungsschwerpunkte der Strategie liegen dabei auf infrastrukturellen MaBnahmen und
MaRnahmen der Kommunikation. Ziel ist es ,radverkehrsgeeignete Fahrten, die zurzeit noch mit dem Auto
erledigt werden” zu verlagern sowie Mobilitdtsknoten zu schaffen und fiir den Klimaschutz zu
sensibilisieren.

Der Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin (IGES Institut GmbH, 2022) bietet einen
Uberblick der bestehenden Pendlerbeziehungen zwischen den verschiedenen Gemeinden. Schiiler*innen
pendeln demnach zu den drei Zentren Neuruppin, Wittstock/Dosse und Kyritz, Neustadt (Dosse) und
Wusterhausen. Die starksten Pendelbeziehungen sind vor allem von Rheinsberg, Lindow (Mark),
Fehrbellin nach Neuruppin (siehe Abb. 16), dies unterstreicht die Rolle von Neuruppin vor allem fiir den
Ostlichen Bereich des Landkreises.

Abb. 16: Quelle-Ziel-Beziehung von Schiilern Abb. 17: Einpendelnde in den Landkreis Ostprignitz-
Ruppin
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Quelle (beide): Nahverkehrsplan ab 2022 (IGES Institut GmbH, 2022)

Laut Nahverkehrsplan haben 24 % der 35.649 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten mit Wohnort im
Landkreis ihren Arbeitsplatz auRerhalb des Landkreises. Ausgewiesen werden 7.193 Einpendelnde sowie
8.597 Auspendelnde. Die meisten Einpendelnden kommen aus Berlin sowie aus den Nachbarlandkreisen
Oberhavel und Prignitz. In Richtung Neuruppin bestehen Verflechtungen aus dem Landkreis Havelland, in
Richtung der Stadt Wittstock/Dosse aus dem Landkreis Mecklenburgische Seenplatte (vgl. Abb. 17).
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Ziele der Pendelnden aus dem Landkreis konzentrieren sich analog zu den Quellorten auf die
Nachbarlandkreise Prignitz und Oberhavel sowie auf die Stadt Berlin.

Innerhalb des Landkreises sind die Verflechtungen stark auf die Stadt Neuruppin ausgerichtet. Des
Weiteren bestehen starke Pendlerbeziehungen zwischen Heiligengrabe und Wittstock/Dosse sowie Kyritz
und Wusterhausen/Dosse (siehe Abb. 18).

Abb. 18: Verflechtungen innerhalb des Landkreises
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Quelle: Nahverkehrsplan ab 2022 (IGES Institut GmbH, 2022)

Bereits 2013 wurde vom Planungsbiro Richter-Richard ein Radverkehrskonzept fiir die drei
Wirtschaftsregionen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin erarbeitet. Dabei wurde ein Routennetz entwickelt,
welches sich in Alltags- und Freizeitverkehr gliedert. (Planungsbiiro Richter-Richard, 2011) Wie in der
Radverkehrsstrategie 2030 vermerkt, soll diese Unterscheidung jedoch nicht mehr stattfinden (siehe
Kapitelanfang). Das Alltagsverkehrsnetz wurde in regionale, iiberortliche und ergdnzende Routen
klassifiziert. Wie das Knotenpunktnetz bildet auch dieses klassifizierte Netz die Grundlage fiir das hier
vorliegende Radverkehrskonzept. Dieses geht {iber die Grenzen des Landkreises Ostprignitz-Ruppin
heraus und enthalt auch verkniipfende Routen zu Ortschaften und Stadten in Nachbarlandkreisen.

Bereits 2010 begutachtete das Planungsbiiro Richter-Richard (Planungsbiiro Richter-Richard, 2010) die
Erreichbarkeit des Landkreises per Bahn und inwiefern Fahrrdader in der Bahn mitgenommen werden
konnen. Auch wurde untersucht, welche Dienstleistungen an den Bahnhdfen bzw. Haltepunkten
angeboten werden und wie die Bahnhofe bzw. Haltepunkte an die Radinfrastruktur angebunden sind. Da
sich sowohl die Verbindungsqualitdt sowie das Bahnhofsumfeld und ergdnzende Angebote seit 2010 im
Landkreis geandert haben, wurden im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes eigene
Untersuchungen der Bahnhofe z.B. hinsichtlich der Fahrradabstellméglichkeiten vorgenommen und
Mangel aufgenommen.
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Tab. 6: Bestandsaufnahme von Radabstellanlagen

5
£ £ :
(=]
g 5 g £ 2 5
= > = = <
£ s 2 s g 5 2
= 8 T c [} = £
15} = o = @ S
= io 3 = Q x
£ °© ’ o
g 2 g
<
Nur Abstellanlagen auf
Breddin Ja Ja Nein 2 Ja stdlicher Seite. Nordlich
wild abgestellte Rader.
Blumenthal Ja Ja Nein - Nein Nur Bedarfshalt
(Mark)
Dossow Ja Ja Nein - Ja Uberdaf_:h_ung
beschadigt.
Fretzdorf Ja Ja Nein - Ja
Herzberg . ) .
(Mark) Nein - - Nein
Heiligengrabe Ja Nein Ja - Ja
Kyritz Ja Nein Nein - Nein
Kyritz - Am Ja Ja Ja 3 Ja
Biirgerpark
Liebenthal Ja Ja Nein - Ja Uberdas:hyng
beschadigt.
Lindow (Mark) Nein Nein Nein - Nein
Auslastung sehr hoch,
. andere
Neuruppin - £ AL = Abstellmoglichkeiten
Rheinsberger 3 Ja werden genutzt.
Tor Abstellanlagen der
Ja Ja Nein Bushaltestelle
Uiberdacht.
Neurunpin - Abstellanlagen nur in
W PP Ja Ja Ja 3 Ja Richtung Berlin
est
vorhanden.
Auslastung der RAA
Neustadt sehr hoch.
(Dosse) Ja Ja Nein Mehr als 5 Ja Zusaétzliche
Fahrradboxen
vorhanden.
Netzeband Ja Ja Nein - Ja
Rosenwinkel Nein Nein Nein - Nein Bedarfshalt.
Rheinsberg . . . .
(Mark) Nein Nein Nein Nein
Stechlinsee - - - - - Kein Regelbetrieb.
Walsleben Ja Ja Nein - Ja
Wittstock Ja Nein Ja - Ja Auslastung hoch.
(Dosse)
Wusterhausen Wird modernisiert. 2023-
Nein Nein Nein - Nein 2024 neue Bhf-
-Dosse .
Schnittstelle.
Wustrau- Nein Nein Nein - Ja Wird modernisiert.
Radensleben
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Aktuell befinden sich an einem GroBteil der Bahnhofe und Haltepunkte Abstellanlagen fiir Fahrrader (siehe
Abb. 19). Der iberwiegende Teil des Bestandes an Abstellanlagen ist allerdings veraltet und besteht aus
Vorderradhaltern, die nicht mehr richtlinienkonform sind und das Fahrrad durch die ordnungsgemafie
Benutzung beschédigen konnen. In etwa die Hélfte der Stationen ist mit einer Uberdachung fiir die
Abstellanlagen ausgestattet. Das ist besonders wichtig fiir die Nutzung im Alltag. Das dauernde Abstellen
im Regen beeintrachtigt die Lebensspanne von Fahrradern und erfordert hohere Wartung und schrénkt
den Komfort ein. Bei der Modernisierung der Bahnhofe ist auch auf einen angemessen hohen Bord des
Bahnsteiges zu achten, um fiir Menschen mit Gehbeeintrachtigungen aber auch fiir Reisende mit
Fahrradern das Einsteigen zu erleichtern. Eine Zusammenfassung der Bestandsaufnahme fir die
Bahnhofe und Ausstattung mit Radinfrastruktur ist in der Tab. 6 zu sehen.

Abb. 19: Fehlende Abstellanlagen am Bahnhof in Radensleben

RADENSLEBEN

Quelle: BOREGIO 2022
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4. Radverkehrsnetz 2022

Bei der Planung von Radverkehrsnetzen ist es wichtig, ein flichendeckendes System von Verbindungen
zu schaffen. Das Radverkehrsnetz soll den Alltags- und Freizeitradverkehr beriicksichtigen und schnelle,
sichere, bequeme, aber auch schone Wege zum Ziel schaffen.

4.1 Wunschliniennetz

Als Grundlage fiir eine Radverkehrsnetzplanung werden Quell- und Zielanalysen durchgefiihrt. Ziele des
Radverkehrs konnen die Zentren, Gebiete mit Arbeitsplatzkonzentration (z.B. Gewerbegebiete und
Krankenh&user), Schulen, kulturelle oder touristische Ziele sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen sein.
Die Wohnstandorte werden z. B. als Quelle betrachtet. Bei der Netzplanung ist auch auf die heterogene
Zusammensetzung der Nutzergruppen, wie Kinder und Jugendliche, dltere Menschen, Radfahrende mit
Kindersitz, Anhanger oder Lastenradern, zu achten.

Aus den idealtypischen, d. h. weitgehend geradlinigen Verbindungen zwischen Quellen und Zielen ergibt
sich ein Wunschliniennetz (siehe Abb. 20 sowie Karte 1 in der Anlage). Zunachst sollte durch die
Verbindung der fiir den Radverkehr besonders wichtigen Quellen und Ziele ein Netz libergeordneter
Wunschlinien gebildet werden, das anschlieBend weiter verdichtet wird. Als Grundlage fir das
Radwegenetz wurden folgenden Quellen und Ziele erfasst:

e  Grundfunktionale Schwerpunkte / Mittelzentren (in Funktionsteilung)
e  Ortschaften mit mehr als 200 Einwohnern

e Arbeiten

e  Schulen

e  Freizeitziele

e  Bahnhof / Haltepunkte /Parkplatze

e  Anknipfungspunkte benachbarter Landkreise

Bei der Erstellung des Wunschliniennetzes wurden bereits Barrieren (wie z. B. Flisse und andere
topographische Gegebenheiten, Autobahnen, Bahnlinien) berlicksichtigt.
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Abb. 20: Ausschnitt des Wunschliniennetzes
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Quelle BOREGIO, 2022

4.2 Netzsystematik

Auf dieser Datengrundlage wurde das Wunschliniennetz sowie die anzubindenden Quellen und Ziele auf
reale Strallen- und Wegeverldaufe umgelegt. Dabei wurden die Radrouten entsprechend ihrer Bedeutung
im Wegenetz in Netzkategorien eingeteilt. Die Netzplanung erfolgt dabei nach den Netzkategorien der
Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) und deren ZielgréRe. Durch den stark landlich gepréagten
Landkreis lasst sich die Richtlinie nicht eins zu eins auf die Bedeutungen fiir die Verbindungen der
zentralen Ortschaften lbertragen. Die Verbindungen werden daher abhangig ihrer Bedeutung in die drei
Kategorien AR II-lll Giberregionale Radverkehrsverbindung, AR IV — regionale Radverkehrsverbindung und
AR IV - nahrdumliche Radverkehrsverbindung unterschieden (siehe Tab. 7).

Die Netzkategorien sind jeweils mit Qualitdtsstandards verkniipft, die dann bei Neu- und
UmbaumafRnahmen je nach im Netzplan kategorisierten StraBen und Wegen angewendet werden. Die
Hierarchie der Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten legt eine Gewichtung der MalRnahmen in den nachsten
Jahren nahe (siehe Karte 3a und 3b).
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Tab. 7: Kategorien der Klassifizierung

Kategorie
auBerhalb . .
Bezeichnung Beschreibung
bebauter
Gebiete (AR)
- . Verbindungen fir Alltags- u. Freizeitverkehr auf
Uberregionale Entfernungen von mehr als 10 km z. B. Verbindungen
AR -1 Radverkehrsverbindungen zwischen Mittel- und Grundzentren, Stadt-Umland-
(Vorrangroute) Verbindungen (Anbindung von Bahnhofen, Arbeitsstétten u.
weiterfiihrende Schulen)
. Verbindungen zu Grund- und Mittelzentren, Verbindungen
Regionale ischen K Anbind Bahnhof
AR IV Radverkehrsverbindungen zwiscnen Rommunen,  Anbindung - von annhoten,
(Hauptroute) Arbeitsstatten, Schulen, regionale Radrouten (sofern diese
nicht schon durch Vorrangrouten angebunden werden)
Nahraumliche Verbindung zwischen Gemeinden (iiber 200 Einwohnende)
AR IV Radverkehrsverbindungen und Gemeindeteilen, dienender Verdichtung des Netzes,
(Nahraumliche Verbindung) ErschlieBung von Naturrdumen/ Nebenrdumen

Quelle: Eigene Zusammenstellung (BOREGIO) nach der ERA 2010, 2022

Vorrangrouten

Das Vorrangnetz besteht aus den sogenannten Vorrangrouten (Kategorie AR II-1ll der ERA 2010). Es wird
planerisch davon ausgegangen, dass auf diesen Verbindungen die meisten Radfahrenden fahren oder
fahren werden. Daher haben die Vorrangrouten die hochste Prioritdt im Netz und bei den
Handlungsempfehlungen. Sie haben die grote Verkehrsbedeutung, sodass Verbesserungen die meisten
positiven Auswirkungen fiir den Radverkehr haben werden. Das Vorrangroutennetz des Landkreise
Ostprignitz-Ruppin bindet die einzelnen Zentren des Landkreises sowie benachbarte Zentren jeweils
strahlenformig an. Wichtig ist auch die durchgangige Betrachtung der Routenfiihrung zur Beseitigung von
Liickenschlissen.

Die Vorrangrouten sollen besonders komfortabel, sicher und schnell mit dem Rad zu befahren sein. Daher
verlaufen Vorrangrouten sofern maoglich ber eigene Radverkehrsanlagen abseits der Fahrbahn. Dabei
sind die Wegebreiten von zwei Metern bei Einrichtungsradwegen die Vorgabe. Aulierorts sollen
Zweirichtungsradwege als gemeinsame Geh- und Radwege eine Breite von 2,50 m erhalten. In [andlichen
Bereichen kann der Radverkehr auch gemeinsam mit land- und forstwirtschaftlichem Verkehr auf
Wirtschaftswegen gefiihrt werden. Um ein gegenseitiges gefahrloses Passieren zu gewahrleisten,
sollten Wirtschaftswege mit einer Regelbreite von mindestens 3,00 m ausgefiihrt werden. Die
Oberflache sollte in der Regel in Asphalt ausgefiihrt werden. In sensiblen Naturrdumen ist eine
wassergebundene Decke vertretbar.
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Tab. 8: Verkehrswegekategorien und ausgewahlte Zielgrofen fiir den Radverkehr

angestrebte, max.

Kategoriengruppe Kategorie durchschnittliche Zeitverluste je
Fahrgeschwindigkeiten km

Uberregionale

ﬁR Radverkehrsverbindung 20 bis 30 km/h 15s
(Vorrangroute)
Auferhalb
AR Regionale
bebauter " Radverkehrsverbindung 20 bis 30 km/h 25s
Gebiete (Hauptroute)
AR Nahraumige
v Radverkehrsverbindung 20 bis 30 km/h 35s
(Nebenroute)
IR Innergemeindliche
" Radschnellverbindung 15 bis 25 km/h 30s
(Vorrangroute)
Innerhalb
R Innergemeindliche
bebauter i Radhauptverbindung 15 bis 20 km/h 45s
Gebiete (Hauptroute)
R Innergemeindliche
v Radverkehrsanbindung 15 bis 20 km/h 60 s
(Nebenroute)

Quelle: Eigene Zusammenstellung BOREGIO 2021

Hauptrouten

Die Hauptrouten bilden die zweite Stufe in der Netzkategorisierung (AR IV). Als Grundnetz stellen sie
Querverbindungen zwischen den Vorrangrouten untereinander her und breiten das Netz in die Flache aus,
um Quellen und Ziele im Landkreis anzuschlieBen. Fiir sie gelten die gleichen Qualitatsstandards wie fiir
die Vorrangrouten. In der Prioritdtensetzung fir BaumalRnahmen zum Erreichen der Qualitatsstandards
sind die Vorrangrouten jedoch zu bevorzugen.

Nahraumliche Radverkehrsverbindungen

Die nahraumlichen Radverkehrsverbindungen stellen ergdnzende Netzelemente dar. Als dritte Ebene im
Radverkehrsnetz wurden lokale Routen oder nahraumliche Radverkehrsverbindungen (Verdichtungsnetz)
nach RIN (AR 1V) identifiziert und mit dem Landkreis Ostprignitz-Ruppin und den Kommunen abgestimmt.
Ziel dieses Verdichtungsnetzes ist es, Verbindungen zwischen den Vorrangrouten und den Hauptrouten
anzubieten und dadurch das Hauptroutennetz zu erganzen. Dadurch wurde die erforderliche Netzdichte
nach den Empfehlungen fiir den Radverkehr (ERA 2010) erméglicht. Weitere Anbindungen von kleinen
Ortschaften wurden hergestellt. Ein wichtiges Kriterium dieser Routen ist beispielsweise, dass hier keine
grundsatzlichen Anforderungen an entstehende Zeitverluste und Mindestreisegeschwindigkeiten gestellt
werden. Das Verdichtungsnetz wurde in griin dargestellt und soll insbesondere eine Erschlielung der
Naturrdume und Nebenwege, die der Freizeit dienen, ermdéglichen. Die MalRnahmen zur Instandsetzung
und Beseitigung von Gefahrenstellen obliegt in diesen Bereichen der jeweiligen Kommune.
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4.3 Zielnetz

Das Zielnetz bildet den zentralen Bestandteil dieses Radverkehrskonzeptes und stellt die realen
Wegeverbindungen, abgestuft nach den Klassifizierungen in der Netzsystematik, dar. Die Grundlage fiir die
Erstellung des Zielnetzes sind das konzeptionelle Wunschliniennetz und die realen Pendlerverbindungen
aus dem Nahverkehrsplan (IGES Institut GmbH, 2022). Angelehnt an die Netzsystematik wurden die Routen
von den lberdrtlichen hin zu den nahraumlichen Radverkehrsverbindungen erstellt.

Die Vorrangrouten dienen der Verbindung der groBen, iiberortlichen Ziele. Die Grund- und Mittelzentren des
Landkreises werden sternférmig mit Vorrangrouten angebunden. Diese werden innerhalb des Landkreises,
aber auch als Anbindung in die Grund- und Mittelzentren der angrenzenden Landkreise angelegt.

Durch die Hauptrouten werden Verbindungen zu Zentren und groReren Ortschaften abgedeckt, die durch
die Vorrangrouten nicht angebunden werden. Sie stellen oft auch Alternativen zu gréReren Verbindungen
der Vorrangrouten dar. Die nahraumlichen Routen dienen der Verdichtung des Netzes und binden dariiber
hinaus alle gréReren Ortschaften und Ortsteile an, die nicht bereits durch Vorrang- oder Hauptrouten
abgedeckt sind.

Abb. 21: Zielnetz (Ausschnitt Karte 3a)
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Im Rahmen der Beteiligung wurde das Radverkehrsnetz in den ersten beiden Arbeitskreissitzungen am
05.07.2022 und 06.09.2022 vorgestellt. Nach dem ersten Arbeitskreis konnten in einem Zeitraum von
sechs Wochen Anderungswiische eingereicht werden. Die aufgenommenen Anderungen wurden auf dem
2. Arbeitskreis prasentiert und ein erneuter Zeitraum von zwei Wochen fiir Anderungswiinsche am
Radverkehrsnetz wurde den Teilnehmenden eingerdumt. Die in das vorliegende Radverkehrskonzept
aufgenommenen Anderungen wurden tabellarisch erfasst und mit einer kurzen Stellungnahme versehen.
Die tabellarische Auflistung aller Anderungswiische ist im Anhang des Konzeptes zu finden.

Im Rahmen der Befahrung durch BOREGIO wurden nach Abwéagung Routen umgelegt, wenn bestehende
Radverkehrsanlagen genutzt werden konnten. Zugleich ist deutlich geworden, dass insbesondere Ostlich
von Neuruppin kaum straRenbegleitende Radverkehrsanlagen zu finden sind. Um der herausragenden
Stellung von Neuruppin, insbesondere in Bezug auf Binnenpendelnde und Schiiler*innen, gerecht zu
werden, wurde das Radverkehrsnetz mit Vorrangrouten &stlich von Neuruppin nach Neuruppin und in
tangentialer Richtung verdichtet.

4.4 Grundsatze der Radverkehrsfiihrung

Als Grundlage fiir die Planungen des Radverkehrsnetzes wurden Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen und
bereits zuvor erarbeitete Konzepte verwendet. Im folgenden Absatz werden diese benannt und kurz
erldutert.

Rechtskonformitat
Die novellierte StraRenverkehrs-Ordnung (StV0) 2020:

e Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfiigung stehenden Mittel zu erhalten. Dabei geht die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Verkehrs vor.” (VwV StVO §§39 bis
43)

e Der Radverkehr ist Fahrverkehr und wird damit dem flieRenden Verkehr zugeordnet.

e Der Mindestabstand von 1,5 m innerorts und von 2 m auRerorts muss beim Uberholen von Radfahrern
eingehalten werden.

e Um folgenschwere Abbiegeunfélle zu verhindern, dirfen Lkw innerorts nur noch mit
Schrittgeschwindigkeit rechts abbiegen, schnelle Abbiegevorgange diirfen nur erfolgen, wenn nicht
mit Radverkehr zu rechnen ist.

Weitere Grundsatze werden beachtet:

e Radverkehrsanlagen sind bedarfsgerecht (Radverkehrsmenge, Gewahrleisten von Uberholen,
Beriicksichtigung von Lastenfahrradern etc.) zu dimensionieren.

e Bei konkurrierenden Flachenanspriichen, z. B. Flachen zur Sicherung des Radverkehrs versus Flachen
fir den ruhenden Verkehr, sind die Belange der Verkehrssicherheit fiir Radfahrende entsprechend zu
gewichten.

e Radverkehr darf nicht zulasten der schwachsten am Verkehr Teilnehmenden, den zu FulR Gehenden,
gefordert werden.

e Die fiir Radverkehrsanlagen geltenden messbaren Mindestqualitdtskriterien, z. B. Mindestbreite,
Oberflachenbeschaffenheit und Sicht, gelten fiir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen gleichermalen.
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Fiir den Radverkehr gibt es Vorschriften und Richtlinien, die bei der Erarbeitung von Radverkehrs- und
Radwegekonzepten zu beriicksichtigen sind und als Standardwerke bezeichnet werden. Dazu zahlen zum
einen die Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) und die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010).

Die aktuelle Radverkehrsfiihrung muss der geltenden StralBenverkehrsordnung entsprechen. Die
vorgeschlagenen MaRnahmen miissen die Vorgaben der StVO erfiillen und haben in der Umsetzung eine
hohe Prioritat:

e Benutzungspflicht vs. Benutzungsrecht fiir Radwege: Benutzungspflicht fiir Radwege lasst sich nur
unter bestimmten Voraussetzungen anordnen

e Breitenanforderungen an Radwege
e Radwege in Gegenrichtung von Einbahnstralen miissen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen
e Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

e Radfahrverbot in FuRgangerzonen

Verkehrssicherheit

Die Belange der Verkehrssicherheit genielfen oberste Prioritdt. Dies gilt fir alle Verkehrstrager,
insbesondere aber fiir zu FuB Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende.
Unfallstatistiken flieBen daher in die Radverkehrsplanung ein. Zur Sicherheit tragen vor allem eine
Blindelung des Radverkehrsnetzes und starkere Visualisierung des Radverkehrs in Kreuzungsbereichen
bei.

e Innerorts ist Rad fahren auf der Stralle erwiesenermallen am sichersten
e Konfliktpotenzial besteht zwischen Radfahrenden und zu Ful® Gehenden auf gemischten Wegen

e Rechtsfahrgebot: Geisterfahrer auf Radwegen sind ein Unfallrisiko

Fahrkomfort

Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand und Verschleil® méglich
sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat wird daher angestrebt. Unter Beriicksichtigung der
,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grolRer Kfz-Verkehrsstrome vorzuziehen. Radfahrende sollen
zligig und direkt fahren konnen. Umwege, Hindernisse und sonstige kritische Stellen, an denen
Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden, sonst besteht die Gefahr der
unrechtmafigen ,Abkiirzungen”. Hier ist zu beachten, dass der subjektiv empfundene Fahrkomfort zum
Teil gegensatzlich zur Rechtskonformitat ist.

e Radverkehrsgerechte Absenkungen von Bordsteinen
e Anden Radverkehr angepasste Strallenbeldage
e Direkte Radrouten

e Baulich getrennte Radwege bei hohem Verkehrsaufkommen

Finanzielle und bauliche Machbarkeit

Der Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur sind eine wesentliche Belastung der
Finanzen der Kommunen. Die Radverkehrsforderung bietet eine kostengiinstige Alternative fiir die
Verkehrsgestaltung in der Kommune. Als Nebeneffekt steigert der Radverkehr die Aufenthaltsqualitat in
offentlichen Rdumen und damit auch die Attraktivitdt. Es werden entsprechende investive und
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nichtinvestive Mallnahmen aufgezeigt. Fiir die Umsetzung der Mallnahmen wird empfohlen bestehende
Fordermdoglichkeiten entsprechend zu nutzen.

Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Ein flichendeckendes Radnetz, wie es in diesem Konzept vorgeschlagen wird, erfordert die Verkniipfung
der einzelnen Strecken und Erganzungen von fehlenden Verbindungen. Erst dann erméglicht ein
Radverkehrsnetz eine zeitgemale und flexibel gestaltbare Mobilitat, die sicherstellt, dass jedes Ziel im
Einzugsbereich sicher mit dem Rad erreichbar ist.

Grundsitzliche Ziele der Netzplanung

e  Moglichst eine Trennung der Radrouten vom Kfz-Verkehr bzw. mit nur geringem Kfz-Verkehr

e  Beim Mischverkehr sollte die tagliche Verkehrsbelastung nicht mehr als 2.500 Kfz pro Tag (DTV)
betragen

e  Zusétzlich sind geschwindigkeitsdampfende Malinahmen (z. B. Tempo 30 Hochstgeschwindigkeit)
notwendig

e  Alltagsziele (z. B. Schulen, grofie Arbeitsstétten, Bahnhdofe, Einkaufszentren) einbinden

e  Radverkehrsverbindungen sollten nach Mdéglichkeit familienfreundlich sein, Mindestbreite von 2,5 m
(z. B. Fahrrad mit Kinderanhénger)

e Schnelle und direkte Verbindungen zwischen Kommunen und Stadten (moglichst) auf
stralRenbegleitenden Radwegen

e Sichere Filhrung und Querungen innerhalb der Stadtteile und der Kernstadt, Queren an
Lichtsignalanlagen bzw. Zebrastreifen; grundsatzliche Fiihrung auf der Fahrbahn

e Land- und forstwirtschaftliche Wege sollten ganzjahrig befahrbar und befestigt sein

e  Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel
Je nach Zielgruppe sind unterschiedliche Anforderungen an das Netz zu stellen (vgl. Abb. 22).

Netzelemente des Radverkehrs

Radfahren auf guten Radverkehrsanlagen entlang der HauptverkehrsstraBen ist zwar objektiv relativ
sicher, wird subjektiv aber oft als unsicher und vor allem als unangenehm empfunden. Zur
Berlicksichtigung dieses Wunsches, das Radfahren abseits der Autoverkehrsstréme angenehm zu
gestalten, sollen separat gefiihrte Radwege, in die Planung mit einbezogen werden. Aufgrund der haufig
an den HauptverkehrsstralRen liegenden Nutzungen und Siedlungsschwerpunkten und der dort hoheren
sozialen Kontrolle, sollen auch Radverkehrsanlagen an den Hauptverkehrsstraien und Fiihrungen im
Nebenstrallennetz vorgesehen werden. Bei den Anspriichen an attraktive Radverkehrsanlagen spielen
auch demographische Entwicklungen eine Rolle. Sowohl fiir den steigenden Anteil an und langer mobil
bleibenden, dlteren Menschen als auch fiir die verstarkt zu fordernden Familien mit Kindern sind separat
gefiihrte Radwege sehr wichtig.

Die Auswahl der Fihrungsform des Radverkehrs soll den Erfordernissen der jeweiligen Strallenrdume
entsprechen (vgl. Abb. 22). Nur so sind in einem dichten und differenzierten Netz sowohl die
zunehmenden Mengen des Radverkehrs als auch die verschiedenen Anspriiche zu bewaltigen. Die Routen
sollen die differenzierten Bediirfnisse und Fahigkeiten der Radler (kurz/weit, schnell/langsam,
gelibt/weniger geiibt, Beruf, Schule, Freizeit, Vielradler, Kinder, alte Menschen, ...) beriicksichtigen, indem
alle genannten Fiihrungsformen enthalten sind. Jeder Radfahrende kann sich entsprechend seiner Ziele
und der bevorzugten Fiihrungsform selbst die optimale Route auswahlen.
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Abb. 22 Die unterschiedlichen Zielgruppen im Bereich des Radverkehrs

Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr
Anforderungen Kinder / Ju- | Erwach- Altere Freizeitradfahrer/ | Sportrad- | Mountain-
gendliche sene Menschen Radtouristen fahrer biker
Sorziale Sicherheit ™ . . o
Trennung vom Kfz-
Verkehr . @ . . @
Geringe Umwege . . o
Ebene, gut befestigte
Oberflachen . . . @ .
Zweispurig befahrbar
(z.B. durch Anhanger) . @ .
Landschaftliches Er-
lebnis . @
Haohe Fahrgeschwin-
digkeit @ .
Unbefestigte Trasse .
Steigungs- und Gefél-
lestrecken .
Wegweisung o o o . .
® = sehrwichtig o = anzusireben
Quelle: FGSV 2002
Auf dieser Grundlage wurde ein Abb. 23: Fiihrungsformen des Radverkehrs
Radverkehrsnetz fur den
Mischverkehr Trennen

Landkreis Ostprignitz-Ruppin
zusammengestellt (siehe Anlage
Karte 3a und 3b), in dem die
Radwege in drei Kategorien -
Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten

- unterteilt  wurden.  Alle
Kategorien sollen aus einer
Mischung separater Radwege,

Radverkehrsanlagen an Hauptver-
kehrsstrallen oder Routen im
NebenstraBennetz mit  unter-
schiedlicher Ausprdagung beste-
hen.

Die fir den Ausbau und zur
Erganzung genutzten Netzele-
mente werden im Folgenden
erlautert:

(mit teilweiser Separation)

vom Kfz-Verkehr

Mischverkehr auf der Fahrbahn flicht

g ohne

g mit Benutzungspflicht

Gehweg mit
Radverkehr

Quelle: NLStBV 2013
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Separate Radwege

Separate Radwege werden unabhangig von einer Strale  app. 24: Separater Radweg nérdlich von Neustadt
gefiihrt. Diese konnen abseits von einer Stralte liegen
oder durch einen breiteren Griinstreifen deutlich von ihr
abgesetzt gefiihrt werden. Ein entscheidendes Kriterium
fir die separaten Radwege im Vorrangnetz ist deren
Vorrang zur Vermeidung von Wartezeiten. Dies kann
durch Fihrung unter oder iber querende Verkehrswege
erreicht werden (kreuzungsfrei) oder durch eine
Bevorrechtigung (siehe Abb. 24). Dies schlieRt eine
Vorfahrtsregelung gegeniiber einmiindenden Ful- oder
Radwegen ein. Die Radwege sollen eine komfortable
Breite besitzen und nach Mdglichkeit vom Fulverkehr
getrennt gefiihrt werden. Eine gute Asphalt-Oberflache
und eine Vermeidung enger Kurven und abrupter
Steigungen ermdglichen eine zligige Fahrt. Die Sicht auf
einmiindenden StraRen oder Wegen soll problemlos
mdglich sein. Innerhalb des bebauten Bereiches sollte g ejie: BOREGIO 2022

eine Beleuchtung vorhanden sein, aulerhalb sollte aus

Griinden des Naturschutzes und der Energieeinsparung i.d.R. darauf verzichtet werden, in Schutzgebieten
isti.d.R. keine Beleuchtung zulassig. Nicht auBer Acht zu lassen ist gerade bei dieser Fiihrungsform auch
der Aspekt des Wohlfiihlens. Eine ruhige Fiihrung abseits des Verkehrslarms, eine schone und griine
Umgebung, Aussicht und abwechslungsreiche Fiihrung tragen zu einem angenehmen Radfahren bei, was
fur die Attraktivitat des Verkehrsmittels und bei der Auswahl des Verkehrsmittels durchaus auch eine
Rolle spielt. Bei der Trassierung (erhdhte Fiihrung fiir Aussicht, ggf. leichte Kurven fiir Abwechslung, Erhalt
Baumbestand etc.) sollte dies beachtet werden.

Netzelement baulich angelegter Radwege/Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstra3en

Entlang der Hauptverkehrsstrallen wird der Radverkehr je nach Verkehrsstarke, dem zur Verfiigung
stehenden Platz etc.,, entsprechend der fachlichen Empfehlungen auf baulichen Radwegen, auf
Schutzstreifen und bei geringer Verkehrsstarke auch im Mischverkehr gefiihrt.

Auf manchen HauptverkehrsstraRen mit Tempo 50 oder mehr, die aufgrund ihrer Lage im Netz eine hohe
Bedeutung fiir den Radverkehr haben, konnen hinsichtlich der raumlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten keine Radverkehrsanlagen geschaffen werden. Die Radverkehrsanlagen an
Hauptverkehrsstrallen sollen im Vorrangnetz - soweit moglich - eine besonders groRe Breite haben. In
bebauten Bereichen, in denen die Vorrangrouten {iber mehrere Lichtsignalanlagen (,Ampeln®) verlaufen,
soll der ,Vorrang” erreicht werden, indem die Lichtsignalanlagen auf den Radverkehr abgestimmt und
koordiniert werden (,Griine Welle*). Bei der Konkretisierung ist dies mit den Belangen anderer
Verkehrsteilnehmer sowie weiteren, ggf. kontraren Zielen wie Larm- und Abgasreduzierung abzustimmen
und abzuwidgen. Unter anderem soll es dabei keine wesentliche Einschrankung der OPNV-
Bevorrechtigung oder des Fulverkehrs geben. Ggf. wird es sinnvoll sein, eine Koordinierung
abschnittsweise, in bestimmten Zeitfenstern oder richtungsbezogen vorzusehen. Ziel ist die
Verminderung der Wartezeiten und die Erhohung der Akzeptanz der Regelungen. Folgende Tabelle (siehe
Tab. 9: Anforderungen an Radverkehrsanlagen) fasst die Anforderungen an baulich angelegte Radwege
zusammen.
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Tab. 9: Anforderungen an Radverkehrsanlagen

Schutzstreifen Radfahrstreifen Einrichtungsradweg Gemeinsamer Geh- /
Radweg
e RegelmaB = 1,50 m e RegelmaR = 1,85 m (inkl. e Regelmal =2,00m Innerorts nur im
(inkl. Leitlinie), bei durchgezogenem e beigeringer Ausnahmefall:
beengten Rdumen Breitstrich von 0,25 m) Radverkehrsstédrke e MindestmaB = 2,50 m
1,25m - e Fahrbahnbreite fiir Autos 21,60 m (Breite abhangig von
* Sahlibﬁhnbr.eltﬁ fur dKfZ_ LR e 2,75.m e Zweirichtungsradweg FuR-und Radverkehrs-
Erkenr zwischen den hohen LKW-Anteil und stérke)
Schutzstreifen = 4,50 m 3,25 m mit LKW-Anteil beidseitig
(im Einzelfall kann auf breit sein Regelmat < 2.50 AuBerorts Regelfall:
4,10 m fiir die Fahr- ; O INSYSEIS S &4l
m fir die Fahr e Bei angrenzendem o bei geringer e RegelmaR = 2,00 m
bahnbreite gepriift ruhendem Verkehr ist zw.

: Radverkehrsstarke e Mindestmal = 2,00 m
den Parkstanden und dem =200m

Radfahrstreifen ein

werden)
e Beiangrenzendem

ruhendem Verkehr ist Sicherheitstrennstreifen ST

zw. den Parkstéanden von 0,75 m (mind. 0,50 m) e RegelmaR = 3,00 m
urld qem Schutzstreifen e Wenn ruhender Verkehr ¢ bei geringer

ein Sicherheitstrenn- nebentderFahrbahn Radverkehrsstarke
streifen von 0,75 m vorgesehen ist, Fiihrung 22,50m

(mind. 0,50 m)

e Leitlinie (VZ 340 StVO,
unterbrochener 1:1-
Schmalstrich von
0,12 m Breite)

e Einsatzbereich: Stralen
mit max. 50 km/h und

einer Breite von 7-9,50 .
m. Nicht in Tempo 30 e Fahrradpiktogramme

ZonenloderatRerhalb e FEinsatzbereich: parallele
der Ortschaften Anordnung von Gehwegen,
Radfahrstreifen, Kfz u. ggf.
ruhendem Verkehr +
Sicherheitstrennstreifen

des Radverkehrs zwischen
ruhendem Verkehr und
Gehweg. in Knotenpunkten
und Einmiindungen
Sichtfeld fiir Autofahrer
einplanen.

e VZ 237 StVO

Quelle: FGSV 2010

Mischverkehr auf der Fahrbahn/Radrouten im Nebenstrallennetz

Eine einfache und attraktive Fiihrung des Radverkehrs erfolgt - ohne eigene Radverkehrsanlagen - in
Nebenstralen, insbesondere im Netz der Tempo 30-Zonen (innerorts) oder auf Wirtschaftswegen. Hier
kann der Radverkehr gut sichtbar im Verkehr ,mitschwimmen®.

Geschiitzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane)

Eine Protected Bike Lane ist ein Radfahrstreifen mit markierter Schutzzone und einer physischen Barriere
als Abgrenzung zur Kfz-Fahrbahn. Sie vereinen die Vorteile von Hochbord-Radwegen und gewohnlichen
Radfahrstreifen ohne deren Nachteile.
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Tab. 10: Vor- und Nachteile von Hochbord-Radwegen und Radfahrstreifen

Vorteile

Nachteile

Hochbord-Radweg

Der Kantstein zwischen Kfz-Fahrbahn
und Radweg wirkt als physische
Barriere fiir Kraftfahrzeuge.
Radfahrer fiihlen sich durch diese
physische Trennung vor dem Kfz -
Verkehr geschiitzt.

Sicherheit: Kfz aus
Grundstiicksausfahrten und
Einmiindungen fahren oft ohne den
Radverkehr zu beachten bis an die Kfz-
Fahrbahn oder miissen quer auf dem
Radweg stehend warten bis der
Verkehr ein Einbiegen auf die Kfz -
Fahrbahn zulasst => Behinderung und
Unfallgefahr.

Fahrkomfort: meist Mangel in der
Pflasterung; Auf- und Ab an Einfahren
und Einmiindungen; Unebenheiten
durch abgesenkte Kantsteine und
Wasserrinnen; Verschwenkungen an
Einmiindungen.

Radfahrstreifen

Guter Fahrkomfort durch Anlage des
Radfahrstreifens auf der asphaltierten
Kfz-Fahrbahn.

Ziigiges Vorankommen.

Fahrer von Kfz, die aus Grundstiicks-
ausfahrten und Einmiindungen
kommen, nehmen den Radfahrstreifen
optisch als Teil der Fahrbahn wahr.

Der aufgemalte Breitstrich vermittelt
kaum Schutz vor dem Kfz-Verkehr.
Insbesondere langsame und éaltere
Radfahrerinnen und Radfahrer fiihlen
sich nicht sicher. Eltern méchten ihre 8-
oder 10-jahrigen Kinder hier nicht
(alleine) fahren lassen.

Dadurch wird es ihnen leichter
gemacht, den Radverkehr zu beachten.

Trennelemente (z. B. Baken, Poller,
Blumenkiibel) sowie markierte
Schutzzonen zwischen Kfz-Fahrbahn
und Radfahrstreifen wirken als
physische Barriere fiir Kraftfahrzeuge.
Radfahrer fiihlen sich durch diese
physische Trennung sicher.

Guter Fahrkomfort und ziigiges
Vorankommen durch Anlage des
Radfahrstreifens auf der asphaltierten
Kfz-Fahrbahn.

Geradlinigkeit der Fiihrung.

Fahrer von Kfz, die aus
Grundstiicksausfahrten und
Einmiindungen kommen, nehmen den
Radfahrstreifen optisch als Teil der
Fahrbahn war. Dadurch wird es ihnen
leichter gemacht, den Radverkehr zu
beachten.

Geschiitzter Radfahrstreifen

Quelle: BOREGIO 2022

4.5 Angestrebte Fiihrungsformen und Qualitatsstandards

Ein fahrbahnbegleitender Radweg ist laut der ERA 2010 auf StralRen der Entwurfsklasse 3 (EKL 3) ab
einem DTV-Wert groRer als 2.500 Kfz/ Tag (bei einer Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h) bzw. ab
einem DTV-Wert von mehr als 4.000 Kfz/ Tag bei einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h sowie, wenn
eine besondere Netzbedeutung nachgewiesen ist, sinnvoll. Durch die landliche Prdgung gibt es eine
Vielzahl von Strecken von 2.000 - 2.500 Kfz/Tag, die sich im Empfinden von Gefahrensituationen kaum
von leicht starker befahrenen Straften unterscheiden. Daher wurde in Abstimmung in dem Arbeitskreis zur
Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes der Grenzwert auf 2.000 Kfz/Tag reduziert. Strallen der EKL 4
bendtigen im Regelfall keine fahrbahnbegleitenden Radwege, jedoch sind diese dennoch sinnvoll, wenn
die Verbindung fiir den Radverkehr eine hohe Bedeutung hat sowie bei ,Schiilerverkehr oder erheblichen
Freizeitradverkehr” (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2010). Bei Fahrbahnbreiten
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unter 7,00 mist ein Begegnen von PKW in Hohe eines Radfahrenden nicht mit gentigend Abstand madglich,
sodass in diesen Féllen die Einsatzgrenzen fiir fahrbahnbegleitende Radwege herabgesetzt werden
sollen. Hervorzuheben ist also, dass die DTV-Werte nur ein Richtwert sind und immer der Einzelfall gepriift
werden muss.

Ein Radfahrstreifen muss bei starkem Kraftfahrzeugverkehr oder bei einer zuldssigen Geschwindigkeit
von Uber 50 km/h breiter als 1,5 m angelegt werden oder mit einem zusatzlichen Sicherheitsraum zum
flieBenden Verkehr (VwV-StVO vom 08. November 2021).

Die Einrichtung von Schutzstreifen ist laut der StraBenverkehrsordnung ausgeschlossen. Die Stadt
Neuruppin nahm an einem Modellversuch teil, dessen Ergebnis u.a. war, dass ,der mit einem mangelnden
Kenntnisstand begriindete generelle Ausschluss von Schutzstreifen aulerorts in der VwV-StVO“
(Ministerium fiir Energie, Infrastruktur und Digitalisierung Mecklenburg-Vorpommern, 2017) aufgehoben
werden sollte. Mithilfe weiterer Untersuchungen konnten ,Schutzstreifen [..] dann zukinftig unter
Beachtung bestimmter Voraussetzungen und Einsatzbedingungen als mogliches Element zur Fihrung
und Forderung des Radverkehrs auf Landstrallen in Betracht gezogen werden” (Ministerium fir Energie,
Infrastruktur und Digitalisierung Mecklenburg-Vorpommern, 2017). Sollten sich Veranderungen in der
StralRenverkehrsordnung ergeben, kann der Einsatz von Schutzstreifen anstelle von stralRenbegleitenden
Radverkehrsanlagen gepriift werden. Radfahren auf guten Radverkehrsanlagen entlang viel befahrener
StralRen ist zwar objektiv sicher, wird subjektiv aber oft als unsicher und vor allem als unangenehm
empfunden. So wird empfohlen - wo moglich und vertraglich - separat gefiihrte Wege, z. B. an den
Bahnlinien oder in den Griinziigen, fiir den Radverkehr herzustellen oder die Befahrbarkeit bestehender
Wege fiir den Radverkehr zu sichern.

Oft andert sich die Fiihrungsform des Radverkehrs am Ortseingang und Radfahrende miissen die Stralle
queren, um auf der richtigen Seite weiterfahren zu konnen. Zur Reduzierung von Unfallen und Steigerung
der Sicherheit sollten Querungshilfen in Bedacht gezogen werden, wenn ein benutzungspflichtiger
Zweirichtungsradweg aufgeldst wird. Dafiir hat das Ministerium fiir Verkehr in Baden-Wirttemberg 2017
Musterlésungen veréffentlicht, die in den nachfolgenden Abbildungen veranschaulicht werden (brenner
BERNARD ingenieure GmbH und Planungsbiiro VIA eG, 2017). Eine Mittelinsel ist ab ca. 5.000 Kfz/Tag
erforderlich, jedoch auch, wenn rdaumliche Verhéltnisse es zulassen. In den folgenden Abbildungen werden
Musterldsungen dargestellt, um Querungsmaglichkeiten am Radwegeende ohne und mit einer Mittelinsel
vor oder nach einer Ortschaft zu ermdglichen.

Abb. 25: Musterlosung Querungsbedarf am Radwegende ohne Mittelinsel

[ Zeichen 237 StVO,  *
Aid Zeichen 1000-31 StVO
oder

g Zeichen 241 StVO,  *
g3 Zeichen 1000-31 StVO

oder

d €« Zeichen 240 StVO, = héufigste Anwendun
| Zeichen 1000-31 StVO g 9
Zeichen 240 StVO,

Zeichen 1012-31 StVO — Zeichen 205 StVO T Zeichen 138-10 StVO

\

Wartelinie fur

s 550m den Radverkehr

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Quelle: brenner BERNARD ingenieure GmbH und Planungsbiiro VIA eG, 2017
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Tab. 11: Systematik und Standards der Radrouten fiir das Radwegenetz

Kategorien'

Vorrangroute Hauptroute Nebenroute
Kategorie ERA AR Il = Uberregionale AR Il = regionale AR IV= nahrdumliche
Radverkehrsverbindung Radhauptverbindung Radverkehrsverbindung
- Verkehrswichtige Radwege i. S. d. BayGVFG / RL Radinfrastruktur -
e Sehr wichtig e Wichtig e Basis
e Starke Blindelung e Biindelung e Flachig
(auch Uber weite
Strecken) N |
i orma
o Sehrhohe Kapazitat | ® Hohe Kapazitat * N |
i orma
e Schnell (ohne * Zigig *
Wartezeit)
e Winterdienst ¢ Winterdienst e Winterdienst ggf.
Kat. I/l Kat. II/111 Kat. Il
Standardfiihrung e Verstarkte Kontrolle e Normale Kontrolle e Normale Kontrolle

bei allen Formen

bzgl. Unterhaltung

bzgl. Unterhaltung

bzgl. Unterhaltung

e Beleuchtung (im bebau

ten Bereich)

e Beleuchtung nach
Bedarf

¢ Kreuzungsfrei
o Asphalt e Asphalt / Pflaster e Auch befestigt mogl.
g:za,r:tz e Sehr breit e Breit e Auch geringe Breiten
(i.d.R g im bebauten Gebiet: in Kernst~adt: in Kernstadt:
Zweirichtungsrad | St nur Rad >3m nur Rad = 2,5m nur Rad = 2,0m
g dard’ Fut/Rad > 4-5m Ful/Rad = 3,5m Ful/Rad = 2,5m
wege, forst- und AuRerorts: >2,5m AuBerorts: >2,5m AuRerorts: >2,5m
Iac\;jww';schaftllch e Sehr hohe Qualitit e Gute Qualitat e FEinfache Qualitit
e Wege . )
g « Direkt / geradlinig ¢ Uberwiegend ¢ Auch kleine Umwege
geradlinig
e Griine Welle (sow.
Radverkehrsanla méglich)
gen an Hauptver- | Standard | ®* RFSz20m e RFSz2185m e RFS21,85m
kehrsstralen e Radweg=20m e Radweg=20m e Radwegz=16m
e Sehr hohe Qualitat e Hohe Qualitat e gute Qualitat
e Fahrradstralle
e Mit Vorfahrt e zT.mit e i.d.R.ohne
I\N/Iiichverkghr auf Standard « Gutausgebaut Bericksichtigung Beriicksichtigung
ebenstralen « Ggf. Unterbrechung Radverkehr (ARAS, Radverkehr (ggf.
MIV EBSO, ...) ARAS, EBSO, ...)

1 Die den Routen zugewiesene Kategorie richtet sich nach der Bedeutung im Netz und den Ausbaumadglichkeiten, nicht nach dem
vorhandenen Ausbaustandard. Der Ausbaustandard wird entsprechend der Mdglichkeiten und der Kategorie angestrebt.

ARAS = Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
EBSO = EinbahnstraBenéffnung fiir den Radverkehr

ERA = Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen 2010

Quelle: Angelehnt an das Radverkehrskonzept der Stadt Freiburg/Br. 2020, 2012 und verandert von BOREGIO 2022
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Abb. 26: Musterlosungen Querungsbedarf am Radwegende mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO

Wartelinie fir den

Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO *

i *
Zeichen 1012-31 SIVO Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138-10 StVO

Zeichen 138-10 StVO —@

Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO
Zeichen 1012-31 StVO

Wartelinie fur den
Radverkehr

/ Zeichen 205 StVO G@—Zeichen 240 stvo*

Zeichen 138-10 StVO

Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 138-10 StVO

* Esist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO | oder Zeichen 241 StVO @ méglich.
Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegeflihrung erforderlich.

Quelle: brenner BERNARD ingenieure GmbH und Planungsbiiro VIA eG, 2017

Abb. 27: Querungsbedarf am Radweganfang ohne und Mittelinsel

Zeichen 205 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO -Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fuhrungen méglich (siehe 9.5-1)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und

Wartelinie far den Zeichen 1022-10 StVO

Radverkehr

Zeichen 240 SIVO und H
Zeichen 240 StVO Zeichen 1012-31 StVO

auch andere Radverkehrs- % ode

= = - N Zeichen 238 StVO und
fuhrungen maoglich (siehe 9.5-1) Zeichen 1022-10 StVO @

ggf. Zeichen 1000-31 StVO (bei Wahlfreiheit)

Seite 39



Lo Adveion Radverkehrskonzept Landkreis BOREGIO
~ .‘ OStprIgnltZ-Ruppln 2022 Biiro fiir Stadt- und Regionalentwicklung

Zeichen 240 StVO Ty
ZEEN 2SN und Zeichen 1012-31 StVO Egclar
auch andere Radverkehrs- oder A |
fithrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 238 SIVO _

gaf. Zeichen 1000-31 SIVO und Zeichen 1022-10 StVO 9
(bei Wahlfreiheit) d

Quelle: brenner BERNARD ingenieure GmbH und Planungsbiiro VIA eG, 2017

4.6 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse lasst sich in zwei Phasen unterteilen. Zum einen wurde bei der Erarbeitung des
Radverkehrsnetzes eine umfangreiche Quell- und Zielanalyse — inklusive der Sichtung und Erfassung der
vorhandenen Daten im Landkreis (z. B. Unterlagen zu vorhandenen Radverkehrsanlagen, touristische
Radrouten, Wegweiser und Kommunikations-/Informationswege) — zum anderen eine Bestandsanalyse
vor Ort durchgefiihrt. Nach der Erarbeitung des zukiinftigen Radverkehrsnetzes wurden die Haupt- und
Vorrangrouten befahren. Im Rahmen der Befahrung wurden die nachfolgenden Punkte vor Ort bearbeitet.

Radverkehrsanlagen

Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind viele auferortliche Verbindungen zwischen den Ortschaften,
Kommunen und Stadten asphaltiert und in einem sehr guten bis guten Zustand. Diese bestehen aus
gemeinsamen Geh- und Radwegen, die iberwiegend eine Breite von mindestens 2,5 m aufweisen oder
aus ausgebauten Wirtschaftswegen. Innerhalb von Ortschaften wurden Schutz- und Radfahrstreifen
berlicksichtigt. Entlang der Vorrangrouten wurde auch innerhalb der Ortschaften auffallige
Radverkehrsanlagen begutachtet, bewertet und Handlungsempfehlungen aufgenommen (Abb. 25).

Abb. 28: Bestandsaufnahme im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

i

Quelle: BOREGIO 2022

Die Mangel hinsichtlich der Radverkehrsanlagen sind vielfaltig. Die verschiedenen Mangeltypen werden
im Folgenden an kurzen Beispielen aus der Befahrung verdeutlicht.
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Belag

Wie bereits erwéahnt, sind die Radverkehrsanlagen auerorts haufig asphaltiert und in einem sehr guten
bis guten Zustand. Allerdings sind bei der Befahrung auch Streckenabschnitte aufgefallen, die hinsichtlich
ihrer Bedeutung im Radverkehrsnetz aufzuwerten sind.

Schutzstreifen auBerorts

Hinsichtlich der Markierung wurde ein Schutzstreifen aufRerorts von der Stadt Neuruppin erfasst und im
Rahmen eines Modellprojektes erprobt (siehe Abb. 29). Eine Anwendung ist aktuell auBerorts nicht
maoglich. Eine Alternative konnen die Piktogrammbketten ,Sharrows” sein (siehe Abb. 30).

Abb. 29: Verblasster Schutzstreifen auBBerorts Abb. 30: Sharrows

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Gefahrenpunkte

Auffallig waren bei der Befahrung vor allem mehrere Poller und Umlaufsperren, die eine potenzielle Gefahr
fur den Radverkehr darstellen. Die Durchldsse sind teilweise zu schmal und es fehlen Reflektoren.
Einbauten in den Lichtraum des Radverkehr stellen immer eine Komforteinschrankung und prinzipiell ein
Risiko fiir die Verkehrssicherheit dar. Hierbei ist auf die groRere bendtigte Durchfahrtsbreite und geringe
Wendigkeit mehrspuriger Fahrrader, aber auch von Kinderwagen und Rollstiihlen oder Senioren-Scootern
Riicksicht zu nehmen.

Die Notwendigkeit der Poller und Umlaufsperren ist zu priifen und im Falle der Nichtnotwendigkeit
abzubauen (vgl. Abb. 47). An Gleisquerungen der Bahn ist auf den jeweiligen Netzbetreiber hinzuwirken,
dass Umlaufsperren moglichst durch technische Sicherung (Beschrdnkung) ersetzt werden, die
Umlaufsperren zumindest aber die aktuellen Richtlinien einhalten. Eventuell ist ein Umbau anzustreben,
der allerdings nicht in kommunaler Zusténdigkeit liegt. Laut Richtlinien der DB (Technische Mitteilung
2012-238 I.NVT 4 zu RiL 815.0030) ist auf einen Gegenlauf zu verzichten (keine iberlappenden Gitter), die
Offnungsweiten sollen 1,50 m betragen und innerhalb der Umlaufsperre soll eine sichere Aufstelllange
von 3,00 m vor den Gleisen vorhanden sein.

Neubau

Entlang von klassifizierten StralBen fehlen insbesondere in den Ortschaften oder zur Landkreisgrenze hin
strallenbegleitende Radwege bzw. entsprechende alternative Radverkehrsanlagen wie Wirtschaftswege.
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Fahrradabstellanlagen

Im Landkreis wurden schwerpunktmaBig die unmittelbar an den Vorrangrouten liegenden
Fahrradabstellanlagen stichprobenartig iiberpriift. Die Schnittpunkte zum OPNV sind in diesem
Zusammenhang von hoher Bedeutung und wurden begutachtet und bewertet.

Abb. 31: Regelkonforme Abstellanlagen in Neuruppin

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Generell fehlen an den Bushaltestellen Fahrradabstellanlagen. Besonders in kleineren Ortslagen kommt
den Abstellanlagen eine besondere Bedeutung zu, da die Fahrradmitnahme im Bus generell nicht moglich
ist. Es bestehen Ausnahmen auf touristischen innerhalb der Saison durch einen Fahrradanhénger. Ebenso
verhélt es sich mit den Bahnhaltestellen im Landkreis. Die Behebung punktuell fehlender Abstellanlagen,
unmittelbar an den Vorrang- und Hauptrouten wurde im MaBnahmenkataster aufgelistet und sollten
erganzt werden.

Wegweisung

Wenngleich die Betrachtung der Wegweisung Abb. 32: Ubersichtskarte zur Knotenpunktwegweisung
nicht im Fokus dieses Radverkehrskonzeptes
steht, wurden bei den Ortsbefahrungen
auffallige Mangel und Verbesserungs-
potenziale aufgenommen und im
MaRnahmenkataster abgebildet. Im
gesamten Landkreis ist eine flachendeckende
FGSV-konforme Wegweisung vorhanden, die
derzeit auf touristischen Routen und
Verbindungsstrecken ausgelegt ist. Diese ist
gut gepflegt und weist nur in punktuellen
Fallen Licken auf. Wahrend der Befahrung
wurden Mangel in der Wegweisung entlang
der Vorrang- und Hauptrouten aufgenommen.
Diese Mangel bestanden hauptséachlich aus
dem notwendigen Umbau von
Zwischenwegweisern zu Pfeilwegweisern an
Knotenpunkten, die sich durch die Anbindung von neuen Vorrang- oder Hauptrouten an die bestehenden
Verbindungen ergaben. In Einzelfallen wurden fehlende Wegweiser und ungiinstige Standorte fiir die
Wegweiser sowie notwendige Grinschnitte, deren Unterbleiben die Sichtbarkeit der Wegweisung
einschranken, aufgenommen.

Quelle: BOREGIO 2022
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Die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen oder Einbahnstrallen, die bisher durch den Radverkehr
nicht entgegen der Fahrtrichtung freigegeben sind, wurde aufgenommen. Die Freigabe der Befahrung der
EinbahnstralRen fiir den Zweirichtungsverkehr fiir den Radverkehr ist unabhangig der Routen zu priifen.
Auch die Sackgassendurchléssigkeit ist nicht immer angegeben (vgl. Abb. 53). Hier sind die
Verkehrszeichen entsprechend auszutauschen.

5. Handlungskonzept

5.1 Mangelanalyse

Das Radwegenetz wurde hinsichtlich festgelegter Qualitatsstandards bewertet. Aufgenommen wurden
dafiir streckenbezogene und punktuelle Mangel. Um MalRnahmen fiir die Verbesserung des
Radwegenetzes zu erfassen und zu bewerten, wurden die festgelegten Vorrang- und Hauptrouten

befahren.

Tab. 12: Priorisierung der Mangel

Streckenbezogene Eingeschrinkte Nutzbarkeit
und punktuelle Stark eingeschrankte Nutzbarkeit (Prioritat 1) 5
Mingel (Prioritat 2)
Seitentrennstreifenzwischen Radweg und Strale <
0,75m Verbindungen fiir Alltags- u.
Unibersichtliche Fiihrung des Radverkehrs in Freizeitverkehr auf
Knotenpunkten Entfernungen von mehr als 10
Fiihrung auf erhdhten Bordsteinwegen anstatt auf km z. B. Verbindungen
Radverkehrsfiihrung der Stralle zwischen Mittel- und

Fehlende Hinweisschilder auf
Zweirichtungsradverkehr

Fehlende Hinweisschilder auf
Sackgassendurchlassigkeit fiir Fu- und Radverkehr
Netzliicken

Grundzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen (Anbindung von
Bahnhofen, Arbeitsstatten u.
weiterfiihrende Schulen)

Belagsmaéngel

Unbefestigte unebene Decke (Z. B. Sand); unebenes
Kopfsteinpflaster oder Schotter; Schlaglocher

Weg ist nicht ganzjahrig befahrbar,
Deckenerneuerung ist notwendig.

MaRig wellig oder nur
vereinzelt deutlichere
Unebenheiten (Schlaglécher,
Baumaufwdlbungen); gutes
Kopfsteinpflaster; maRiges
Betonsteinpflaster

Fehlende
Radverkehrsanlage

AuBerorts>2.500 Kfz/Tag

Innerorts > 10.000 Kfz/Tag

5.000 —10.000 Kfz/Tag (Einzelfallpriifung)
Zu hohes Verkehrsaufkommen.

AuBerorts: < 2.500 Kfz/Tag
und Vmax>70 km/h

Zu schmale
Radverkehrsanlage

Gemeinsamer Geh-/Radweg innerorts: < 2,50 m
Gemeinsamer Geh-/Radweg aulRerorts: < 2,00 m
Einrichtungsradweg: < 1,60 m

Beidseitiger Zweirichtungsradweg: < 2,50 m
Einseitiger Zweirichtungsradweg: < 3,00 m
Schutzstreifen < 1,25 m

Radfahrstreifen < 1,85 m

Zweirichtungsverkehr
auBerorts:i< 2,00 m
Einrichtungsradweg: < 2,00 m
Schutzstreifen < 1,50 m

Die Méngel sind in der gleichnamigen Karte verortet (siehe Abb. 33). In der Anlage 4 sind die Karte 4a:
Mangel Nord und Karte 4b: Mangel Siid dargestellt. Zusatzlich ist das MaRnahmenkataster in der Anlage
8 hinzuzuziehen, um im einzelnen MaBnahmenblatt die aufgenommenen Mangel nachzuvollziehen.
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Abb. 33: Punktuelle und streckenbezogene Mangel (Ausschnitt Karte 4)
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Quelle: BOREGIO 2022

MafRnahmenkataster und -blatter

Die mit diesem Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRnahmen sind in Form eines
MafRnahmenkatasters beschrieben (vgl. Abb. 35 und Anlage 8). Zu Beginn gibt eine Ubersichtstabelle die
Kenndaten der MaRnahmen geordnet nach der betroffenen Gemeinde und des angestrebten
Umsetzungshorizontes wieder. Im Folgenden enthdlt das Kataster je MalRnahme ein zweiseitiges
MaRnahmenblatt, auf dem die Details ersichtlich sind. Es erfolgt eine Unterteilung in punktformige
(M_Pxxx) und streckenbezogene MaRnahmen (M_Sxxx). Die punktférmigen und streckenbezogenen
MalRnahmen sind getrennt aufsteigend nummeriert. Im Kopfteil jedes MaRBnahmenblattes ist die
Verortung beschrieben, soweit feststellbar die StralRenbaulasttragerschaft festgehalten und vermerkt, ob
es sich um eine Gefahrenstelle handelt. Es folgt ein Abschnitt zu den bei der Ortsbefahrung feststellbaren
Mangeln, die kategorisiert wurden. Oft angetroffene und einfache Mangel sind als Mangeltyp neben der
Kategorie kurz benannt, soweit erforderlich folgt eine ausfiihrlichere Beschreibung.

Der MalRnahmenabschnitt ist analog aufgebaut und enthélt bei einfachen Mallnahmen eine kurze
typisierte Beschreibung bzw. darunter eine ausfiihrlichere Beschreibung der Handlungsempfehlung.
Daran anschlielend ist die Verortung der MalRnahme auf einer Detailkarte und einer den gesamten
Landkreis zeigenden Ubersichtskarte wiedergegeben. Die dem jeweiligen MaBnahmenblatt zugeordnete
MaRnahme ist dabei rot hervorgehoben, umliegende MalRnahmen sind ebenfalls ersichtlich. Auf der
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Riickseite des MalRnahmenblattes sind der Mangel bzw. die MaRnahme und die Ortlichkeit per Fotos
hinterlegt (1 bis 4 Fotos).

Abb. 34: MaBnahmenkataster

LDW BOREGIO

Radverkehrskonzept
Landkreis Ostprignitz-Ruppin

MaRnahmenkataster

| Vomangmne | Gamande Kommurabiraia

Ubersichtstabelle

T [retioin | Gornie Mommaraierats

[P [———

Quelle: BOREGIO 2022

Abb. 35: MaBBnahmenblatt des MaBnahmenkatasters (beispielhaft)

Radverkehrskonzept Landkreis Ostprignitz-Ruppin 2022 BOREGIO Radverkehrskonzept Landkreis Ostprignitz-Ruppin BOREGIO
MaBnahmenblatt prree —— MaBnahmenblatt T ——

Fotos

Amt Lindow

Verbindung Klosterheide bis Dierberg (L 19)

Hauptroute Lange: 1858 m
st L Gefahrenstelle: Nein

Mingel

Radverkehrsanlage: keine Radverkehrsanlage vorhanden

Belag: Decke abgangig, schiechter Zustand, Schiaglécher

Ggf. prifen, ob Radverkehrsanlage erforderiich ist.

MaBnahmen

T — Oberfidche neu herstellen (bspw. Deckensanierung), Oberfléche

ausbessem, Radverkehrsanlage anlegen

Fiir den Alitagsradverkehr der Ortschaften bestehen kaum Alternativen, deswegen wird der
Radweg zwischen Lindow und Rheinsberg vorgeschlagen.

Prioritat: Prioritét 2 (eingeschrankte Nutzbarkeit)

Detailkarte

0 90 S73. Y:%bm

Kartarbasie: & Openstreatitas Minvirken

M_S17 Seite 1/2

M_S17 Seite 2/2

Quelle: BOREGIO 2022

Insgesamt wurden 52 punktuelle (PM) und 204 streckenbezogene Mangel (SM) bei den Befahrungen

erfasst. Insgesamt wurden 256 Mangel aufgenommen, die Streckenlange kann sich ggf. durch
Belagsmangel iberschneiden:
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Tab. 13: Anzahl der punktuellen und streckenbezogenen MaRhahmen

MaBnahmen-Typ Punktuellen MaBnahmen | Streckenbezogene MaBhahmen
BaumafRnahmen 33 194 (371 km)
— davon Oberflache neu herstellen

(z.B. Deckensanierung) ! 68 (126 km)
— davon Oberflache ausbessern 3 57 (112 km)
— davon Radverkehrsanlage
anlegen (Neubau) 4 60 (132km)
— davon Radverkehrsar?lage 1 60 (99,5 km)
ausbauen und verbreitern
o davon gem. Geh-/Radweg
(Bestand < 2,0 m) ausbauen 0 11 (15,6 km)
und verbreitern
o davon gem. Geh-/Radweg
(Bestand < 2,5 m) ausbauen 1 46 (79,9 km)
und verbreitern
— Querungshilfe anlegen 4 0
— Poller oder Umlaufsperre
entfernen, umbauen oder 23 0
ersetzen
Wegweisung 10 0
StVO-Beschilderung 5 1 (2,1 km)
Abstellanlage, Service 3 0
Markierung 0 3 (4,0km)
Signalisierung, Licht 0 0
Gesamt o 52 204 (395 km)
(Uberschneidungen durch Mehrfachméngel méglich)

Quelle: BOREGIO 2022

5.2 Handlungsempfehlungen

Die aus den Mangeln abgeleiteten Malnahmen werden mit ihrem Umsetzungshorizont im
MaRBnahmenkataster ausfiihrlich erlautert. Die Mangel sind zudem in den Karten 4a und 4b geografisch
zugeordnet (siehe Anlage 8). Dieses Kapitel geht vor allem exemplarisch auf erfasste Mangel ein und gibt
Impulse zu den Handlungsempfehlungen.

Fehlende Radverkehrsanlagen

Der am héaufigsten erfasste Mangel ist das Fehlen einer Radverkehrsanlage, d.h. eines
stralRenbegleitenden Radweges, eines Radfahrstreifen oder eines Schutzstreifens. Vorrangrouten sollen
die Verbindungen mit dem hochsten interkommunalen Aufkommen darstellen. Insbesondere 6stlich von
Neuruppin ist dabei die B167 hervorzuheben, hier besteht ein hoher Bedarf an einer Radverkehrsanlage.
Diese ist auch im Hinblick auf den Anschluss zum Landkreis Oberhavel von Bedeutung. Insgesamt sind
folgende Strecken bzw. Strallen mit einem hohen Bedarf an einem stralenbegleitenden Radweg
hervorzuheben:

e B 167: Alt-Ruppin - Herzberg (Mark) — Grieben (Landkreis Oberhavel)
e L 164: Herzberg (Mark) — Radensleben — Wustrau — Dammkrug

e L 16: Linum — Kremmen (LK OHV)

e L 141: Neustadt (Dosse) — Bahnhof Zernitz — Breddin
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e L 14: Scharfenberg — Herzsprung
e L 165: Dammkrug — Manker - Garz

Teilweise fehlen nur kurze Abschnitte an straRenbegleitenden Radwegen, so z.B. am Ortsausgang Ganzer
in Richtung Metzelthin oder zwischen Wildberg und Ganzer (siehe Abb. 36 und Abb. 37). Im Sinne einer
lickenlosen Radverkehrsfiihrung sind diese Mangel schnellstmoglich zu beheben.

Abb. 36: Ortseingang Ganzer

Quelle: BOREGIO, 2022

Abb. 37: Fehlende Radverkehrsanlage zwischen Abb. 38: Vorhandene Radverkehrsanlage
Wildberg und Ganzer zwischen Neuruppin und Alt Ruppin

Quelle: BOREGIO 2022

Die haufigsten MaBnahmen des Typs Neubau sind die Anlage von baulichen Radwegen (vgl. Abb. 37)
sowie die Herstellung von Querungshilfen, iberwiegend in Form von Mittelinseln (vgl. Abb. 36). Bei
Fiihrungswechseln von Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum auf die Fahrbahn, auch bei Anderungen der
Benutzungspflicht, sind sichere Radwegenden von grofRer Bedeutung fiir Sicherheit, Stresslevel und
Komfort. Sie ermdglichen bei Einrichtungsradwegen einen geschiitzten, verzégerungsfreien Wechsel auf
die Fahrbahn. Der Autoverkehr wird dabei baulich um die auf der Fahrbahn beginnende
Radverkehrsfiihrung herumgefiihrt, so dass Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr vorgebeugt wird
(vgl. Abb. 39).
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Abb. 39: Baulich geschiitztes Radwegende innerorts, Einrichtungsverkehr (Musterlosung)
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Quelle: Radnetz Hessen — Qualitatsstandards und Musterlosungen (Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen, 2019)

Umbau/Ausbau

Beim MalRnahmentyp Umbau / Ausbau handelt es sich um diverse Anderungen an bestehenden Wegen
und Infrastrukturen. Die groRte Bedeutung kommt hierbei der Asphaltierung von Wirtschaftswegen mit
wassergebundener Decke sowie der Verbreiterung von zu schmalen Wegen im Einklang mit den geltenden
Empfehlungen und Regelwerken (insb. ERA 2010) zu. Generell sollte auch die Anlage von sicheren
Radweganfangen und Radwegenden beriicksichtigt werden, an denen Konflikte zwischen Rad- und Kfz-
Verkehr durch geeignete bauliche Loésungen vermindert und nach Maoglichkeit ausgeschlossen werden
missen. Auf der Strecke sind Furten liber untergeordnete Nebenstrallen sicher zu gestalten, etwa zu
markieren oder ohne Verschwenkung neu zu trassieren.

Durch die Asphaltierung von Wirtschaftswegen mit bisher vorhandener wassergebundener Decke (im
Wesentlichen Schotter verschiedenen Alters und Qualitdt) werden diese komfortabel fiir den
Alltagsradverkehr bei jeder Witterung gemacht.

Einige Wirtschaftswege im Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind bereits asphaltiert und somit attraktiv fir
die ganzjahrige Nutzung mit dem Rad. Diese sind iiberwiegend als gem. Geh-/Radweg mit einer Freigabe
fir landwirtschaftlichen Verkehr ausgewiesen. Das Prinzip der gemeinsamen Nutzung sollte durch
Hinweisschilder, die zur gemeinsamen Riicksichtnahme auffordern, ergénzt werden (vgl. Abb. 40 und Abb.
41). Somit besteht, auch durch die Integration der Landwirte, eine bewahrte Grundlage weitere
Wirtschaftswege, insbesondere im Vorrang- und Hauptroutennetz, zu asphaltieren.
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Abb. 40: KommunikationsmaBBnahme Abb. 41: Asphaltierter Wirtschaftsweg (Beispiel)
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Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Belag und unbefestigte Wege

Ein schlechter Oberflaichenzustand und unbefestigte Weg filihren zu Unzufriedenheit. In der
Radverkehrsumfrage sahen die Biirger ein Konfliktpotential bei mangelhaften Radwegen. Der Zustand der
Wege, auf denen in diesem Konzept Radrouten gelegt wurden, muss also verbessert werden. Hierzu
zahlen sowohl mangelhafte Rad- bzw. gemeinsame Geh- und Radwege sowie schlecht befahrbare Wald-
und Schotterwege. Auch Schlaglocher in StralRen sind auszubessern, sollte der Radverkehr auf der Stralle
gefiihrt werden. Schlaglocher und Wurzelaufbriiche sind schneller zu beseitigen, bei Wurzelaufbriichen
auf der Gesamtlange ist der Unterbau des Radweges gegebenenfalls zu priifen.

Der Einsatz von verschiedenen Beldgen wird im Kapitel 4.5.2 erlautert. Grundsatzlich wird aufgrund des
geringeren  Rollwiderstandes und der Allwettertauglichkeit fiir Radverkehrsanlagen eine
bitumengebundene Asphaltdecke empfohlen.

Im Landkreis sind auf vielen historischen Stralen Kopfsteinpflasterbeldge vorhanden. Kopfsteinpflaster
sind fiir Radfahrende grundsatzlich ein Hindernis und entsprechen insbesondere nicht den Anforderungen
fir eine Vorrang- oder Hauptroute. Eine Vielzahl von Ortsdurchfahrten ist mit groben
Kopfsteinpflasterbeldgen gestaltet (siehe Abb. 43). Diese wurden im Radverkehrskonzept nicht explizit
bearbeitet, es ist jedoch von Bedeutung, diese Ortsdurchfahrten auch entsprechend umzugestalten oder
Alternativfiihrungen bereitzustellen.
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Abb. 42: Ausgewahlte Oberflaichenmangel

-

n

Quelle: BOREGIO, 2022

Um zu hohe Sanierungskosten zu vermeiden, muss nicht unbedingt die gesamte StralRe asphaltiert
werden. In Neuruppin wurden zum Beispiel beide Seiten in einer Stralle mit Kopfsteinpflaster asphaltiert
(siehe Abb. 44).
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Abb. 44: Asphaltierte Seitenstrafle in Neuruppin

Quelle: BOREGIO 2022

Schmale Radverkehrsanlagen

Im Landkreis wird der Radverkehr auRerorts iiberwiegend auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
(Zweirichtungsradweg) gefiihrt (siehe Abb. 45). Diese miissen nach Vorschrift mindestens 2,5 m breit
sein. Diese Mindestbreite wird jedoch auf iber 80 km des konzipierten Routennetzes unterschritten und
schafft so ein hoheres Konfliktpotential zwischen Radfahrenden und FuRgédngern. Um dieses
Konfliktpotential zu senken, muss dringend die Mindestbreite auf dem gesamten Netz hergestellt werden.
Bei ausreichender Dimensionierung kann eine kurze Mittelmarkierung die Richtungen klarer trennen
(siehe Abb. 46).

Abb. 45: Bechlin B167 Abb. 46: Mittelmarkierung in Rotterdam (2022)

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Poller und Umlaufsperren

An vielen nicht straBenbegleitenden Radwegen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin sind Poller und
Umlaufsperren anzufinden, die Radfahrende beeintrachtigen. So ist zum Bespiel der Radweg ,Stille
Pauline” und der Radweg zwischen Neuruppin und Rheinsberg fortlaufend durch Poller und
Umlaufsperren gegen passierende Kraftfahrzeuge gesperrt. Oft sind hier jedoch nicht die MindestmaRe
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eingehalten, sodass u.a. Radfahrende mit Anhanger oder mit einem Lastenrad Fahrende Schwierigkeiten
haben, die Stelle zu passieren. Die Verkehrssicherheit wird dadurch beeintrachtigt.

Abb. 47: Umlaufsperren am Radweg ,Stille Pauline”

Quelle: BOREGIO 2022

Grundsaétzlich sollte abgewogen werden, ob der Zweck des Pollers oder der Umlaufstelle nicht anders
erreicht werden konnte. Hierbei muss unterschieden werden, ob Kraftfahrzeuge am Durchqueren
gehindert oder Radfahrende aufgrund einer Gefahrensituation verlangsamt werden sollen. Im Beispiel des
Radweges ,Stille Pauline” gibt es parallel zum Radweg eine ausgebaute Stralle, die die gleichen
Wegebeziehungen abdeckt. Der Radweg stellt also keine Abkirzung dar und es ist wenig wahrscheinlich,
dass diese Strecke illegal von Kfz befahren wird. Ein durchgéngiges Absperren durch Umlaufsperren ist
im Sinne der ERA nicht zuldssig (vgl. ERA 2010 - 11.1.10). Zur Temporeduktion in Kreuzungsbereichen
konnen zum Beispiel sogenannte Riittelinseln Verwendung finden (siehe Abb. 48). Ist der Einsatz von
Pollern unumgénglich, ist darauf zu achten, keine Mitteldurchfahrt zu erzeugen (siehe Abb. 49). Bei
Bahniibergdngen muss eine besondere Abwagung in Hinblick auf das bestehende Eisenbahnrecht
getroffen werden und die Mindestmale fiir umlaufsperren zwingend eingehalten werden (siehe Abb. 50).

Abb. 48: Riittelinsel zur Temporeduktion Abb. 49: Vermeidung der Mitteldurchfahrt
(Bahnradweg Rotkappchenland)

Foto: Dirk Schmidt 2011 Foto: BOREGIO
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Abb. 50: Mindestmale fiir Umlaufsperren
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Wegweisungsmangel

Die Wegweisung im Landkreis Ostprignitz-Ruppin wurde stichprobenweise auf Defekte, Verschmutzung,
falsche Standorte, FGSV-konformitdt (GroRen, Gestaltung, Inhalte und Kilometrierung) und sonstige
Unstimmigkeiten uberpriift. Grundsatzlich sollte die Knotenpunktwegweisung liberplant und regelmalig
gewartet werden. Fehlende Standorte sollten durch entsprechende Schilder ergénzt und defekte Schilder
ersetzt werden. Verschmutzte und beklebte Wegweisung sollte dringend gesaubert und zugewachsene
Standorte freigeschnitten werden. Nicht FGSV-konforme Wegweisung hinsichtlich der GroRen und Farben
sollte nach den Vorgaben erneuert werden, um eine moglichst hohe Grundpunktzahl zu erzielen. Auch die
Einschubelemente sollten die 15 x 15 cm nicht unterschreiten.

Abb. 51: Mangelhafte Wegweisung Alt- Abb. 52: Mangelhafte Knotenpunktwegweisung
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Quelle: BOREGIO, 202
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Entlang der Vorrang- und Hauptrouten ist vielen Fallen bereits durch die touristische Wegweisung eine
Beschilderung vorhanden (vgl. Abb. 52), teilweise auch durchgehend. Fiir die neu fiir den Alltagsverkehr
konzipierten Strecken ist ebenfalls eine durchgangige Beschilderung zu planen und in das bestehende
Wegweisungskonzept mit aufzunehmen. Hierfiir sind vorhandene Wegweiserstandorte anzupassen und
neue zu errichten. Dabei sind die ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr im Land
Brandenburg” (Land Brandenburg, 2008) des Ministeriums fiir Infrastruktur und Raumordnung des Landes
Brandenburg zu beachten.

Anzustreben ist ein einheitliches Wegweisungssystem, dass sowohl den Alltagsverkehr wie auch
touristische Routen (liber Logo-Einschubelemente) integriert. Somit werden der Alltags- und
Freizeitradverkehr gleichermalien in einem System beriicksichtigt.

Die Wegweiserstandorte sollten mehrmals in der Vegetationszeit lberpriift werden, um den Zuwuchs
durch Griinpflanzen zu vermeiden. Unglinstig gewéahlte Standorte sollten tiberplant und verandert werden,
damit die Wegweisung aus allen Richtungen gut sichtbar ist.

Im Rahmen der Befahrung wurden an den Vorrang- und Hauptrouten punktuell Wegweisungsmangel wie
schlecht sichtbare Standorte erfasst. Soweit ersichtlich wurden zudem entlang der Vorrang- und
Hauptrouten Anpassungsbedarfe stichprobenweise der Bestandswegweisung fiir das angestrebte Netz
erfasst. Hierbei handelt es sich um im Vergleich zum Bestand verlegte Routen, fiir die die Wegweisung zu
andern ist. Die Handlungsempfehlungen sind in Anlage 8 im MalRnahmenkataster aufgefiihrt.

Beschilderung gemaR StraBenverkehrsordnung

In einigen Fallen wurden inkonsistente Beschilderungen gefunden und Benutzungspflichten innerorts,
deren Anordnung nach der aktuellen Rechtslage entfallen sollte. Strallenbegleitende Radwege aulRerorts
sollten regelmalig als gem. Geh-/Radwege ausgewiesen werden, ggf. mit Zusatzzeichen zur Freigabe
weiterer  Verkehrsarten (Landwirtschaft, Mofas). Gemdal StraBenverkehrsordnung konnen
Radwegebenutzungspflichten nur dann angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6&rtlichen
Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung
erheblich Uibersteigt (§ 45 Abs. 9 Satz 2 StVO). Wo dies nicht der Fall ist, sind diese aufzuheben.

Die EinbahnstraBen sollten auf eine Freigabe fiir den Radverkehr in die Gegenrichtung gepriift und durch
entsprechende Verkehrsschilder ermdglicht werden. Auch die Sackgassenbeschilderung ist zu priifen und
gegebenenfalls anzupassen (fiir Radverkehr und FuRgénger durchldssige Sackgasse, Verkehrszeichen
357-50).

Nicht nur die Wegweisung weist Mangel auf. Durch fehlendes Anzeigen der Sackgassendurchlassigkeit
werden Umwege fiir nicht ortskundige Radfahrende in Kauf genommen.
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Abb. 53: Fehlende Sackgassendurchlassigkeit nordlich Dranse Abb. 54: Verkehrszeichen 357-50
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Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: ADAC 2022

Engstellen (Streckenbezogen)

Streckenbezogene Engstellen konnen sich insbesondere bei einer Fihrung {iber Briicken ohne
eigenstandige Radverkehrsanlage ergeben. Durch die Leitplanken wird die Ausweichmdglichkeit fir
Radfahrende in den Seitenraum begrenzt. Darliber hinaus gibt es Stralen, die in der Ausgestaltung und
Bemessung des Querschnitts sehr schmal sind und ein gefahrloses Uberholen mit ausreichendem
Sicherheitsabstand erschweren.

Abb. 55: Engstelle an der A19 Briicke bei Jabel Abb. 56: Engstelle zwischen Wernikow und Zaatzke
(K6825)

Quelle: BOREGIO, 2022
Sichtbehinderungen

In zwei Fallen sind bei bestehenden Querungen im Kreuzungsbereich Sichtbehinderungen gegeben.
Besonders, wenn der Radverkehr eine iberortliche Strale kreuzt, ist auf eine ausreichende Einsehbarkeit
zu achten. Insbesondere, wenn sich die Kreuzung auf einer Kuppe befindet oder Badume sich im direkten
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Grenzbereich der StralRe befinden, ist auf Radfahrende hinzuweisen und der StraBenverkehr
gegebenenfalls in der Geschwindigkeit zu reduzieren oder eine Bedarfslichtsignalanlage einzurichten.

Fahrradabstellanlagen

Flachendeckend sind fiir den Radverkehr an wichtigen Umstiegspunkten zum OPNV eine ausreichende
Anzahl an Abstellanlagen zu planen. Diese sollten aus Anlehnbiigeln bestehen, damit das Fahrrad am
Rahmen angeschlossen werden kann. Des Weiteren sollten die Anlehnbiigel iiberdacht werden, um
abgestellte Rader vor der Witterung zu schiitzen. Sollte es genug Flache an den Umstiegspunkten geben,
sind auch Fahrradboxen mit eventueller Ladefunktion zu beriicksichtigen.

Bei der Auswahl von aufzustellenden Radabstellanlagen sind die Hinweise zum Fahrradparken der FGSV
sowie die aktuelle technische Richtlinie des ADFC TR 6102 zu beachten. Durch die sorgféltige Auswahl
eines allen technischen und gestalterischen Anspriichen geniigenden und bei den Radfahrenden
akzeptierten Typs kann dieser im Stadtgebiet einheitlich eingesetzt werden. Dadurch kann die standige
Umsetzung beschleunigt, Kosten reduziert und ein Wiedererkennungseffekt erzielt werden. Hierbei bietet
sich auch die Einbindung lokaler Vereine, z. B. des ADFC, an.

Nach der TR 6102 sollen Fahrradabstellanlagen u.a.

e bequem und einfach benutzbar sein sowie das Fahrrad gegen Beschadigungen schiitzen,

e das AnschlieRen des Rahmens und des Vorder- oder Hinterrades mit einem Schloss ermdglichen,

e Fahrrader mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen aufnehmen konnen,

e das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades verhindern, damit Fahrrader auch
bei Belastung (Kindersitz) stabil stehen, selbst wenn sie (noch) nicht angeschlossen sind und

e einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern gewahrleisten (Mindest-
Seitenabstand von 70 cm bei Einstellungen auf zwei Ebenen bzw. 50 cm bei ebenerdiger
Einstellung).

Die schnelle Ausbreitung von Pedelecs und E-Bikes in den letzten Jahren fiihrt auch im Bereich der
Abstellanlagen zu zusatzlichem Handlungsbedarf. E-Bikes und Pedelecs haben besondere
Infrastrukturanspriiche. Die teuren und schweren Fahrrader benotigen besonders diebstahlgesicherte
Abstellanlagen (vgl. Abb. 57). Eine Auflademéglichkeit an OPNV-Verkniipfungspunkten, prioritar
Bahnhaltepunkten, ist sehr empfehlenswert. Alternativ sind Akkuwechselstationen einzurichten.

Abb. 57: Beispiele fiir Abstellanlagen in Neuruppin und Am Strandbad Kyritz
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5.3 Priorisierung der Handlungsempfehlungen und Umsetzungshorizont

Alle erfassten Mangel und die zugeordneten Handlungsempfehlungen zu deren Beseitigung wurden
zwei Prioritatsstufen zugeordnet, die auch die Dringlichkeit des daraus resultierenden
Handlungsbedarfes widerspiegeln.

e Die Prioritatsstufe 1 entspricht dabei einem hohen Problemdruck aufgrund stark eingeschrankter
Nutzbarkeit (ins besondere Sicherheitsmangel)

e Die Prioritdtsstufe 2 entspricht einem Problemgrad geringer
Komfortméngel)

Auspragung (liberwiegend

Tab. 14: Kriterien fiir die Bewertung der MaBnahmen des Handlungskonzeptes

Punktuelle und

Streckenbezogene Eingeschrankte Nutzbarkeit

Stark eingeschrankte Nutzbarkeit (Prioritat 1)

Mangel

(Prioritat 2)

Radverkehrsfiihrung

Belagsmangel

Fehlende
Radverkehrsanlage

Zu schmale

Seitentrennstreifen zwischen Radweg und StraRe

<0,75m
Uniibersichtliche Fiihrung des Radverkehrs in
Knotenpunkten

Fiihrung auf erhohten Bordsteinwegen anstatt auf der

Stralle

Fehlende Hinweisschilder auf
Zweirichtungsradverkehr
Fehlende Hinweisschilder auf

Sackgassendurchlassigkeit fiir Fu- und Radverkehr

Netzliicken

Unbefestigte unebene Decke (z. B. Sand); unebenes

Kopfsteinpflaster oder Schotter; Schlaglocher
Weg ist nicht ganzjahrig befahrbar
Deckenerneuerung ist notwendig

AuRerorts > 2.500 Kfz/Tag

Innerorts > 10.000 Kfz/Tag

5.000 - 10.000 Kfz/Tag (Einzelfallpriifung)
Zu hohes Verkehrsaufkommen

MaRig wellig oder nur vereinzelt
deutlichere Unebenheiten
(Schlaglocher,
Wurzelaufwélbungen);

Gutes Kopfsteinpflaster;
MaRiges Betonsteinpflaster

AuRerorts: < 2.500 Kfz/Tag und
Vmax >70 km/h

o Gemeinsamer Geh-/Radweg e  Zweirichtungsverkehr
Radverkehrsanlage e Innerorts: < 2,50 m auBerorts: < 2,00 m

e AuBerorts: < 2,00 m

e Radweg:<1,50m

o Beidseitiger Zweirichtungsradweg: < 2,50 m

o Einseitiger Zweirichtungsradweg: < 3,00 m

e Schutzstreifen < 1,25 m

o Radfahrstreifen < 1,50 m
Gefahrenpunkte e Fehlende Querungshilfen e Unklare bzw. unattraktive

e Fehlende Reflektoren Wegefiihrung im

o Treppen, Poller, nicht abgesenkte Bordsteine Streckenverlauf

e Fehlende und unklare
Wegweisung

Wegweisung Falsche Richtung Verschmutztes Schild

Fehlender Standort/fehlendes Schild
Falscher Standort

Schlecht lesbares Schild
Widerspruch StVO

Konkurrierende Wegweisung

Beschadigtes Schild
Fehlendes Einschubelement
Widerspruch zum
Kartenmaterial

Widerspruch zum GPS-Track
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Abstellanlagen o Fehlende Abstellanlagen e Veraltete Abstellanlagen
o Defekte Abstellanlagen (Vorderradhalter ohne Biigel)

Quelle: In Anlehnung an die Vorgaben der FGSV 2010

Tab. 15: Ubersicht iiber die Priorisierung ausgewihlter MaRnahmen (Ausschnitt des Gesamtumfangs)

Hinsichtlich der Zeitplanung der Umsetzung wurden folgende Zielhorizonte festgelegt:

o SofortmalRnahmen:

e Umsetzung 1 Jahr (Zeithorizont bis 2023)

e Wegweisung, Ausbesserungen des Wegbelages

e  Durchlassigkeit bei Sackgassen

e Fahrradabstellanlagen, Offentlichkeitsarbeit
e Kurzfristig:

e Umsetzung 3 Jahre (Zeithorizont bis 2025)

e Langere Streckenabschnitte z. B. mit Belagsverbesserungen
o Mittelfristig:

e Umsetzung 8 Jahre (Zeithorizont bis 2030)

e Verbreiterungen und Bau von Radverkehrsanlagen
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e Langfristig:
e Umsetzung dariiber hinaus (Zeithorizont bis 2035)
e Bauvon neuen Radverkehrsanlagen

5.4 Weitere Themen der Radverkehrsforderung

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Ostprignitz-Ruppin werden zusatzlich
Empfehlungen fiir weitere Themen der Radverkehrsférderung gegeben. Die dargestellten Beispiele sollen
abseits von baulichen Malnahmen an den Strecken Orientierung und Ansétze geben, den Radverkehr zu
fordern und starker ins Bewusstsein zu bringen.

Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen sind ein elementarer Bestandteil der Radinfrastruktur in Stadten und an
Verkehrspunkten. Sie sind vor allem fiir den Radfahrenden von hoher Bedeutung, da durch regelkonforme
Bligel das Fahrrad mit einem Schloss am Rahmen und Rad angeschlossen und so gegen ein wegtragen
gesichert werden kann. Andererseits sind Abstellanlagen aber auch eine Moglichkeit der Kommunen oder
von Geschéften, eine Lenkungswirkung fiir den Ort des Abstellens zu erzielen und so ein wildes Abstellen
zu verhindern bzw. zu verringern. Wichtig fiir Abstellanlagen ist, das Fahrrad gegen ein Umkippen zu
sichern und das gleichzeitige AbschlieBen des Rades und Fahrradrahmens zu ermdglichen. Die
technischen Anforderungen konnen in der DIN-Norm DIN 79008 Teil 1 und 2 nachgelesen werden. Im
Rahmen des zweiten Arbeitskreises wurde angesprochen, dass fiir hochpreisige Rader ein
ausschlieBlicher Stahlrahmen ggf. zu Beschadigungen an Radern fiihren kann und Alternativen
gewiinscht werden. Es bestehen Modelle, bei denen die Querstrebe, an dem das Rad angelehnt wird, mit
einem anderen Material verkleidet wird. Ausfiihrungen gibt es mit einer Gummibeschichtung oder aber
auch mit einer Holzoberflache (siehe Abb. 58).

Abb. 58: Biigel mit Holzverkleidung Abb. 59: Abstellanlage ohne Biigel

1

¥
=

n
75

Quelle: BOREGIO 2022

Fahrradboxen stellen vor allem fiir Pendelnde, die das Fahrrad den ganzen Tag oder (iber Tage abstellen
wollen, eine sicherer Alternative und Erganzung der Infrastruktur dar. Meist konnen diese
,Fahrradgaragen” dauerhaft angemietet werden. Nach Ausfiihrung sind die neueren Modelle meist mit
einer Lademdoglichkeit fiir E-Fahrrader und Pedelecs ausgestattet. Im Landkreis Ostprignitz-Ruppin
wurden bereits 16 Fahradboxen im Rahmen des Modellvorhaben ,Mobil.Dasein.OPR!" (IGES Institut
GmbH, 2017) gefordert. Die Boxen waren nach Aufnahme stark nachgefragt. Eine Erweiterung,
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insbesondere an den Schwerpunktstandorten fiir langere Pendelverbindungen, sind wichtig um das
Fahrrad alltags- und pendelvertraglicher zu machen. Dariiber hinaus kann eine Erweiterung um kurzfristig
anmietbare Fahrradboxen an touristisch nachgefragten Orten wie das Schloss in Rheinsberg, der Kyritz-
Ruppiner Heide oder dem Kyritzer Strandbad den Fahrradtourismus férdern.

Fir die Knotenpunkte an touristischen Standorten werden Informationstafeln Giber Routen oder Angebote
des jeweiligen Ortes empfohlen.

E-Mobilitat und Lastenrader

Die Elektrofahrrader bieten insbesondere fiir Wege im Bereich von bis zu 10 Kilometer, einer Distanz,
innerhalb der mehr als drei Viertel der taglichen Wege zuriickgelegt werden, echte Alternativen zum PKW.
Elektrofahrrader erleichtern auch die Uberwindung groRerer Distanzen im Alltag von bis zu 20 Kilometern.
Fir die Identifikation von geeigneten Standorten zur Bereitstellung von Ladepunkten wird die Abstimmung
auf die Nutzergruppen Touristen, Nutzer mit Wegezweck Beruf/Ausbildung und Nutzer mit Wegezweck
Freizeit/Einkaufen empfohlen. Aufgrund der Reichweite von marktiiblichen Elektrofahrradern von 40 bis
80 Kilometern sieht das Elektromobilitatskonzept jedoch keine zwingende Erforderlichkeit fiir den
flachendeckenden Aufbau von Elektroladeinfrastruktur. Geladen wird demzufolge liblicherweise zu Hause
oder an den Zwischen- und Zieldestinationen (bspw. bei der Arbeit).

Wichtig fir die Forderung der Fahrrad-Elektromobilitat in der Flache ist die Bereitstellung von
hochwertigen Abstellanlagen, die ein sicheres AnschlieBen der mit hohen Anschaffungskosten
verbundenen Pedelecs ermoglichen. Die Errichtung von (berdachten Abstellanlagen und mietbaren
Fahrradgaragen mit Konzentration auf Mobilitatsverkniipfungspunkte wird daher angeraten.

Bei den Touristeninformationen ist es wichtig, auf die Spitzenzeiten des touristischen Freizeitradverkehrs
einzugehen und Services anzubieten. Es ist aufgefallen, dass die Informationen teilweise am Wochenende
wenig oder gar nicht im Ladengeschaft zur Verfligung stehen, da diese zu den aufkommensstarken Zeiten
geschlossen sind.

Im Bereich der Lastenrdader und E-Mobilitat gibt es im Landkreis Ostprignitz-Ruppin bereits einige
Initiativen. In der Fontanestadt Neuruppin werden seit 2020 Miillbehélter bereits mit einem E-Lastenrad
geleert und es gibt Dienstrader fiir Hausmeister in der Gemeinde Wusterhausen/Dosse. Aufbauend auf
diesen bestehenden Initiativen bietet es sich an, die aufzugreifen und mit lokalen Vereinen Kooperationen
zu suchen. Der Landkreis hat bereits tiber eine Kooperation mit der Ortsgruppe des ADFC ein Lastenrad
mitfinanziert und eine Teilnahme an der Initiative fLotte Brandenburg ermdglicht. Auf dem Portal kénnen
kostengiinstig Lastenfahrrader gemietet und so im Alltag genutzt oder ausprobiert werden. Dabei kann
der Landkreis eine bestimmte Anzahl an Lastenrddern selbst finanzieren und an ehrenamtliche Vereine
oder Verbande ibergeben, oder aber Finanzierungen iiber Forderprogramme ermdoglichen. Durch das
Land Brandenburg besteht einer Férderung von Lastenrdadern fiir Gemeinden, Gemeindeverbédnde und
offentliche Einrichtungen bis zum Ende 2022. Die weitere Forderung von Lastenrddern durch das Land im
Rahmen von Forderprogrammen ist im Anschluss an das Radverkehrskonzept zu priifen. Im Rahmen der
Forderungen muss sich der Landkreis nicht zwingend beteiligen, es konnen zusatzlich iber das
Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) E-Lastenrader mit 25% gef6rdert werden
(Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2022). Die lokalen Tréager und Verb&nde iibernehmen
dann die Unterhaltung der Rader und Organisation des Verleihs. Die Rader kdnnen dann iber das
Onlineportal ,fLotte Brandenburg — https://flotte-berlin.de/brandenburg/“ gemietet werden. Fiir dieses
Modell ist jedoch das lokale Engagement durch ehrenamtliche Trager Voraussetzung. Zusatzlich muss
die Finanzierung der Reparaturkosten geklart werden, es kann auch die Erhebung einer geringen
Mietgebiihr diskutiert werden, die dann fiir Reparaturen zur Verfligung steht.
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Markierungen

Durch Markierungen kann der Radverkehr nicht nur innerorts sondern auch auBerorts sicherer und
konfliktfreier gefiihrt werden. Markierung wie ein Schutzstreifen sind auBerorts derzeit, wie in Kapitel 4.3
schon erwahnt, nicht zuléssig. Hier ist jedoch die klare Empfehlung, dieses Thema weiterhin zu fordern.
Wird der Radweg (gemeinsam mit dem FuBverkehr) auf einem Zweirichtungsweg gefiihrt kénnen
Mittelmarkierungen helfen, Konflikte zu reduzieren (vgl. Abb. 60). Ist die Breite nicht fiir zwei ,Fahrbahnen”
ausreichend, kénnen Markierungen wie in Abb. 61 deutlich machen, dass mit Gegenverkehr zu rechnen
ist und Uberholvorgénge sicherer machen. Zudem kénnen Enden von Radwegen bzw. gemeinsamen FuRR-
und Radwegen durch ,Ende"-Piktogramme die Aufmerksamkeit vor Radfahrenden erhohen.

Das Radverkehrskonzept behandelt die Raume im aullerortlichen Bereich. Durch die landwirtschaftliche
Pragung der Region bietet es sich an, land- und forstwirtschaftliche Wege auch durch Radfahrende zu
nutzen. Durch die Einbindung der Forst- sowie Landwirtschaft konnten u.a. mehr Wege - insbesondere im
Vorrang- und Hauptroutennetz — asphaltiert werden.

Abb. 60: Richtungstrennung eines Radweges (Niederlande) Abb. 61: Markierungen eines Radweges in
entgegengesetzte Richtungen

Offentlichkeitsarbeit

Der Wissens- und Informationstransfer im Landkreis Ostprignitz-Ruppin ist essentiell fiir die Umsetzung
des Radverkehrskonzeptes. Um das Mobilitatsverhalten der Birger zu dndern und den Anteil an
Radfahrenden im Landkreis zu steigern, ist eine intensive und vor allem transparente Kommunikation mit
allen relevanten Akteuren notwendig.

Zur Durchfiihrung der Offentlichkeitsarbeit wird auf zahlreiche géangige Medien-Formate zuriickgegriffen.
Hierzu zahlen unter anderem die Webseite des Landkreises Ostprignitz-Ruppin. Generell gilt es, alle
MaRnahmen o6ffentlich wirksam zu begleiten, um Beispiele aufzuzeigen und zu motivieren mit dem Rad
zu fahren. Die folgende Tab. 16 fiihrt die unterschiedlichen, geeigneten Medienformate auf, welche zur
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Umsetzung der MaBnahmen geeignet sind. Hierbei sollten die Formate zielgruppenspezifisch eingesetzt
werden (z. B. Zielgruppe Kinder und Jugendliche — Soziale Netzwerke und App basierte Medien).

Um die verschiedenen Wege der Offentlichkeitsarbeit abzudecken und eine optimale Nutzung zu erzielen,
ist es wichtig, die Aufgaben zu strukturieren und zu koordinieren. Nachstehend sollen wesentliche
Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit erldutert werden, die fiir eine erfolgreiche und zielorientierte
Umsetzung des MalRnahmenpaketes im Klimaschutzteilkonzept notwendig sind und lbergeordnet zu
allen MalRnahmen in der Umsetzungsphase Anwendung finden sollen. Siehe herzu den Presseartikel vom
5./6. November 2022 zur Erarbeitung de Radverkehrskonzeptes Ostprignitz-Ruppin im Kyritzer
Tagesblatt.

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation spielt die Vorbildfunktion des
Landkreises. Laufende und umgesetzte Mallnahmen aus dem Radverkehrskonzept und erreichte Erfolge
der Kommunen sind ebenfalls im Rahmen des Internetauftritts und durch Pressemitteilungen zu
publizieren. Die Einwohner sind eine der wichtigsten Akteursgruppen, deren Verhaltensanderungen fiir die
Erreichung eines hodheren Modal Split Anteils und zur tatsachlichen Nutzung des Fahrrades als
Verkehrsmittel unabdingbar sind. Durch den bewussteren Umgang mit Ressourcen und einer Anderung
des Mobilitatsverhaltens kénnen sie auch einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Dennoch
muss trotz vorhandenem Umweltbewusstsein haufig noch die Bereitschaft zum aktiven Handeln
entstehen. Eine intensive Einbindung der Einwohner verbunden mit Informations- und
Beratungsangeboten soll motivieren und die Handlungsbereitschaft der Bevodlkerung zu einem
klimagerechten Mobilitdtsverhalten erhéhen.

Tab. 16: Einbindungsintensitit in der Offentlichkeitsarbeit

Informieren / Motivieren Beteiligen Kooperieren / Mitbestimmen

Einbindungsintensitat

e Broschiren e Beitrage e Runde Tische
o Flyer o Arbeitskreise e Foren
e Presseinformation e Hearings e Beteiligungsgesellschaften
e Vortrags-u.
Diskussions-

veranstaltungen
e Ausstellungen /
Exkursion

Quelle: energielenker 2019

Es ist notwendig die Offentlichkeit anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und sie zu einem
klimafreundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entsprechende MalRnahmen und
qualifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt werden. Dariiber hinaus sollen
Hemmnisse zur Anderung des Mobilititsverhaltens abgebaut werden.

Zudem ist es wichtig, den Biirgern im Landkreis die Ansprechpartner*in fiir Radverkehr vorzustellen und
diese auf der Internetseite des Landkreises als zentrale Absprechperson zu den Belangen des
Radverkehrs sichtbar zu machen, damit die Biirger wissen, an wen sie sich wenden kdnnen.
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Abb. 62: Internetseite des Landkreises Ostprignitz-Ruppin
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Tourismus
Freizeit, Kultur und Sport
Wettbewerbe
5 Mobilitat

Breitbandausbau

' Wirtschaftsstandort

Klimaschutz
Geoportal
Logo - Wappen - Flagge

Stédte - Amter - Gemeinden

Quelle: Landkreis Ostprignitz-Ruppin

Auf der Website sollte der Bereich Mobilitdat ausgebaut und mit mehr Informationen bestiickt werden. So
sollten zum Beispiel das vorliegende Radverkehrskonzept, laufende und umgesetzte Mallnahmen aus
dem Radverkehrskonzept sowie erreichte Erfolge der Kommunen dort und durch Pressemitteilungen
publiziert werden. Die Internetseiten der Kommunen und des Landkreises sind dabei sinnvoll miteinander
zu verlinken und abzustimmen.

Auch auf das bereits im Landkreis existierende Mangelsystem sollte im Rahmen des Internetauftritts des
Landkreises eine Unterseite gestaltet werden, auf der Mangel im Radverkehr gemeldet werden. Mithilfe
von ,Maerker” lassen sich u.a. Probleme auf Stralen und Wegen mitteilen.

Um den Schulverkehr sicherer zu gestalten, aber auch um mehr Schiiler*sinnen zum Radfahren zu
bewegen, ist die Erstellung von Schulradwegeplanen sinnvoll. Mithilfe dieser konnen die Schiiler*innen
erkennen, welche Wege sie sicher zu ihrer Schule bringen (siehe Abb. 63). Auch sind
Betriebsradwegeplédne vorstellbar, um die Verkehrssicherheit auf Alltagsradwegen zu erhéhen (IVS
Institut fiir Verkehrssicherheit gGmbH, 2013).

Seite 63



Lo Alveil Radverkehrskonzept Landkreis

® Ostprignitz-Ruppin 2022

BOREGIO

Biiro fir Stadt- und Regionalentwicklung

Abb. 63: Schulradwegeplan der Stadt Gifhorn
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Quelle: BOREGIO 2021

Zu den Informationen, die auf den Internetseiten bereitgestellt werden sollen, gehdren zum einen
Informationen zum Radverkehrsnetz und zur geplanten Zertifizierung, zu BaumaRnahmen, die den
Radverkehr betreffen, Informationen und Streckenverldufe zu den touristischen Routen sowie Hinweise
zu Ladestationen fiir Elektrofahrrader oder zu Verleihsystemen und Reparaturservices fiir Rader. Eine
digitale Karte mit Informationen zu den Radwegequalitaten wiirde das Angebot gut erganzen. Weitere
Serviceangebote wie Bett+Bike-Betriebe, fahrradfreundliche Gastronomie und eine Ubersicht iiber
Abstellanlagen in der Innenstadt sind ebenfalls auf den Internetseiten darzustellen.

Generell sollten sich die Kommunen und der Landkreis regelmaRig austauschen und Events zum Thema
Radverkehr planen. Dies konnten bspw. kleine Open-Air-Konzerte von regionalen Musikern sein, die mit
dem Fahrrad besucht werden. Das Engagement des Landkreises kann auch durch einen Beitritt in die
Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) Brandenburg vertieft werden. Der
Arbeitskreis bietet eine Plattform, um sich landesweit mit Kommunen und Gemeindeverbanden zu
Themen der Radverkehrsforderung auszutauschen.
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Tab. 17: MaBnahmen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit

Pressemitteilungen (iiber
aktuelle Projekte aus dem
Radverkehrskonzept,
Veranstaltungen, realisierte
MaRnahmen); Presseverteiler

Pressetermine zu aktuellen
Themen

Auslobung von Wettbewerben

Nutzung bestehender
Angebote

Zielgruppen-/ branchen-/
themenspezifisch

Status quo Klimaschutz/
Radverkehr im Landkreis
Ostprignitz-Ruppin

Homepage:

Information wie
Pressemitteilungen, allg. und
spezielle Informationen,
Verlinkungen, Downloads und
soziale Netzwerke

Informations- und
Koordinationsbiiro mit
Klimaschutzmanagement,
Einrichtung von Sprechzeiten

Beschaffung und
Bereitstellung von
Informationsmaterial (insb.
Broschiiren, Karten und
Infoblatter)

Durchfiihrung bzw. Initiilerung
von Projekten in Schulen sowie
weiteren
Bildungseinrichtungen

Gemeindeverwaltung
en,
Klimaschutzmanage
ment, ortliche /
regionale Presse

Gemeindeverwaltung
en,
Klimaschutzmanage
ment, Schulen /
Lehrkrafte

Offentliche
Institutionen

Fachleute, Referenten,
Gemeindeverwaltung
en,
Klimaschutzmanage
ment, Hochschule,
Kreditinstitut

Gemeindeverwaltung
en,
Klimaschutzmanage
ment, 6ffentliche
Institutionen, ggf.
regionale Fachleute

Gemeindeverwaltung
en,
Klimaschutzmanage
ment,
Verbraucherzentrale

Gemeindeverwaltung
en, Energieversorger,
offentliche
Institutionen,
Kreditinstitute,
Verbraucherzentrale,
Energieberatende

Gemeindeverwaltung
en, Lehrkrafte,
offentliche
Institutionen,
Fachleute, Referenten
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6. Kostenschatzung und Unterhaltungskonzept

Fir die MalRnahmen in der Anlage 8: MaRBnahmenblatter im Radverkehrskonzept des Landkreises
Ostprignitz-Ruppin wurde die folgende Kostenschatzung wie in Tab. 18 zugrunde gelegt.

Tab. 18: Grundlage fiir die Kostenschatzung

Leistungsbereich Leistungen Einheit | Kosten**
Schutzstreifen (unterbrochen 1:1, 12 cm, eingelegt 5/3) m 3,00 €
Radfahrstreifen (durchgehend, 12 cm, eingelegt 5/3) m 6,00 €
Markierungen Furten (unterbrochen 2,5:1, 25 cm, eingelegt 5/3) m 15,00 €
Furten (Flacheneinfarbung) m? 50,00 €
Piktogramm (aufgelegt) St. 100,00 €
Schotterflachen m?2 40,00 €
wassergebundene Flachen m?2 45,00 €
Neubau*/Herstellung asphaltierte Flachen (zweilagig mit AFB) m? 70,00 €
(einschl. Bankette und 5 - ch I .
Drainage) etonierte Flachen (Platten) m 0. A
betonierte Flachen (Ortbeton) m?2 0. A.
gepflasterte Flachen (8 cm dick) m?2 90,00 €
Schotterflachen m?2 7,50 €
wassergebundene Flachen m?2 15,00 €
Sanierung asphaltierte Flachen (Deckenbau) m? 25,00 €
(Tragfahigkeit des 5 - T—— " A
Oberbaus vorausgesetzt) etonierte Flachen (Platten) m 0. A
betonierte Flachen (Ortbeton) m? 0. A
gepflasterte Flachen (8 cm dick, ca. 10% neu liefern) m?2 40,00 €
Anbringung von Verkehr;zelchen/Wegwelsern (ohne st 40,00 €
Materialkosten)
Freischnitt h 75,00 €
Bauhofkosten Mittelinsel (Querungshilfe) inkl. seitl. Asphaltarbeiten St. 15.000,00 €
Mittelinsel + sicheres Radwegeende fiir
Zweirichtungsradweg Ortseingang/Ortsausgang mit St. 35.000,00 €

Ubergang in richtungstreues Fahren auf Fahrbahn

* ohne Grunderwerbskosten und Planungskosten fiir die Ausfiihrungsplanung
** zzgl. Mehrwertsteuer

Quelle: Recherche von BOREGIO 2022

Die Materialkosten fiir Wegweiser belaufen sich zwischen 45 Euro (Zwischenwegweiser) und 125 Euro
(Zielwegweiser) (max jacob, 2017).

Fiir Abbau- und Umbauarbeiten (z. B. bei Umlaufschranken, Wegweiserstandorten) werden pauschal
1.500 Euro angesetzt. Der Aufwand fiir Demontage wird als sehr gering eingeschatzt.

Fir Malnahmen der Art Neu von Radverkehrsanlagen ergeben sich damit geschatzte Kosten von
23.128.185 € zzgl. MWSt. auf den Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten, davon 76.650 € fiir kurzfristige
MalRnahmen. Grunderwerb, Planungskosten und evtl. Inflationsauswirkungen sind dabei
unberiicksichtigt. Der groRBte Anteil entfdllt auf Malnahmen im Bereich der Prioritat 2 (stark
eingeschrankten Nutzbarkeit) mit 15.989.575 € (vgl. Tab. 19).
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Tab. 19: Geschitzte Kosten ausschlieBlich fiir die Anlage von neuen Radverkehrsanlagen (It. MaBnahmenkataster)

Streckenbezogene MaRnahmen
(ohne Grunderwerb, Planungskosten, MWSt.)
SofortmaBnahmen Stark eingeschrankte Eingeschrankte Nutzbarkeit
Nutzbarkeit

Vorrangroute 0€ 8.760.325 € 1.411.725 €
Hauptroute 76.650 € 7.229.250 € 5.650.225 €
Nebenroute 0€ 0€ 0€
Gesamt 76.650 € 15.989.575 € 7.061.950 €

Quelle: BOREGIO 2022

Wichtig

Alle Angaben sind als Kostenschéatzungen zu verstehen und sollten fiir die Umsetzung der MalBnahmen mindestens
eingeplant werden. Bei gré3eren Bauvorhaben (z. B. Bau eines Kreisverkehres oder Umbau des Stralenraumes) sollten
konkrete Angebote eingeholt werden.

Bestandspflege und Unterhaltung

Die Bestandspflege und der Unterhalt der vorgeschlagen Vorrang- und Hauptrouten sind in den
Haushalten der Kommunen und des Landkreises zu berlcksichtigen. Zur Bestandspflege und
Unterhaltung zdhlen die Ausbesserung der Oberflachen sowie vorhandener Markierungen (Schutzstreifen,
Radfahrstreifen, Piktogramme), der Rickschnitt von Griin, das Reinigen und Freihalten der
Radverkehrsanlagen sowie die Wartung der Wegweisung. Eine Kontrolle sollte ein- bis zweimal jahrlich
erfolgen. Im Winter sind auch die Kosten fir den Winterdienst zu bedenken. Entsprechende
Personalkosten fiir die Bestandspflege und Unterhaltung sind mit einzukalkulieren. Eine Abstimmung
zwischen den Kommunen, dem Landkreis und eventuell sonstigen Baulastentrdagern ist zwingend
notwendig. Eine koordinierende Stelle sollte eingerichtet werden (vorzugsweise auf Ebene des
Landkreises Ostprignitz-Ruppin), um den reibungslosen Ablauf im Bereich der Abstimmung und
Umsetzung zu gewabhrleisten.

6.1 Unterhaltungskonzept und -kosten

Beim vorgesehenen Ausbau insbesondere der Vorrang- und Hauptrouten in Baulast der Gemeinden fallen
Kosten fiir Wegeausbau und Unterhalt an. Jedoch verfiigen die Gemeinden und der Landkreis in der Regel
Uber eine unterschiedliche Ausstattung und Leistungsfahigkeit.

Der Unterhalt der Routen ist in den Haushalten der Kommunen und des Landkreises zu beriicksichtigen.
Zur Unterhaltung zahlen die Ausbesserung der Oberflaichen sowie vorhandener Markierungen, der
Rickschnitt von Griin, das Reinigen und Freihalten der Radverkehrsanlagen, die Wartung der Wegweisung
und der Winterdienst. Eine Zustandskontrolle sollte ein- bis zweimal jahrlich erfolgen. Entsprechende
Personalkosten sind mit einzukalkulieren. Ziel ist es, eine baulasttrageriibergreifende Unterhaltung auf
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vor allem touristischen Routen anzustreben. Dafiir kommen verschiedene Lésungsmodelle in Betracht
(Landkreis Uckermark, 2020):

e Der Landkreis ibernimmt Koordination, fiihrt Wege-/Beschilderungs-/Zustandskataster und stellt
dieses den Kommunen zur Verfiigung. Aktualisierung der Daten im regelméaRigen Austausch, ggf.
Zustandserfassung durch den Landkreis (zusatzliches Personal notwendig).

e  Der Landkreis organisiert Pflege und Instandhaltung einheitlich unter Duldung der Kommunen (evtl.
Ausnahme von bestimmten Strecken). Vereinbarung einer Pauschale entsprechend der jeweils im
Gemeindegebiet liegenden Radweg-/Routen-Kilometer, die die Kommunen an den Landkreis zahlen.
Finanzierung durch eigene Haushaltsmittel.

e  Kommunen ibernehmen die Pflege, Instandhaltung und verpflichten sich gegeniiber dem Landkreis,
einen bestimmten Qualitatsstandard einzuhalten. Mdglich ist hier auch eine Beteiligung des
Landkreises an den fiir die Kommune anfallenden Kosten, tiber eine auf den Netzanteil der Kommune
bezogene Kilometerpauschale. Als Ausgleich fiir kleinere oder finanzschwache Kommunen ist auch
eine erhoéhte Kilometerpauschale denkbar.

Eine Abstimmung zwischen den Kommunen, dem Landkreis und eventuell sonstigen Baulastentragern ist
zwingend notwendig.

Zum Unterhaltungskonzept zahlt des Weiteren die Erfassung der zu unterhaltenden Strecken. Dazu
gehoren Radfernwege, regionale Radrouten, straRenbegleitende Radwege und sonstige regionale und
kommunale Radwege (NebenstraBen, Feld- und Waldwege). Auch muss die erganzende Infrastruktur wie
Abstellanlagen, Schutzhiitten, Tisch-Bank-Kombinationen, Fahrradverleihstationen, Wegweisung und
Infotafeln gewartet werden. Hilfreich und notwendig ist dabei die digitale Zustandserfassung (z.B. per
Messfahrrad) und die Anlage einer Datenbank. Hierbei ist der Zustand und die jeweilige Zustandigkeit zu
pflegen.

Abb. 64: Mangelmeldungen im Landkreis Ostprignitz-Ruppin

fon Sie unS das Knotenpunk:
fenltein Wegweiser? Ist etw
4fen Sie an oder informierer

asiSt das Land Brandenburg
~ verantwortlich

. (3391 688 6099

standort-Nummer:

landkreis O:

Quelle: BOREGIO 2022

Ein weiterer wichtiger Unterhaltungsaspekt sind dauerhafte Unterhaltungsaufgaben wie z. B. die Kontrolle
der Wege. Die Kontrolle sollte zweimal im Jahr — vorzugsweise im Friihjahr und im Herbst — erfolgen.
Dabei sind die Oberflachen, die Beschilderung und die Verkehrszeichen hinsichtlich der Benutzungspflicht
oder auch Sackgassendurchlédssigkeit fir Fuf- und Radverkehr zu Uberpriifen (Abb. 64). Eventuelle
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Mangel sollten schnellstmdglich behoben werden, damit die festgelegten Standards fiir das Netz
beibehalten werden.

Diese Aufgabe kann beispielsweise durch ein externes Unternehmen oder Biiro iibernommen werden.

Laut Information der Kommunen erhalten diese 80€/m? pro Jahr (Stand 2021) fiir die Unterhaltung
(Lichtraumschnitt, Maharbeiten, Reinigung, etc.) der touristischen Radwege, die seit 2020 modernisiert
worden sind, vom Landkreis. Die Strecken der Knotenpunktwegweisung werden in einem hoheren
Standard unterhalten, dies bildet jedoch nur einen kleinen Teil der Radverkehrsanlagen ab.

Winterdienst

Um die ganzjahrige Nutzbarkeit der Vorrang- und Hauptrouten zu gewahrleisten, ist nicht nur die
Oberflachenbeschaffenheit von hoher Bedeutung. Die Routen missen regelmalig gewartet und, z. B. im
Herbst, von Laub, Stocken und Asten gesdubert werden. Im Winter ist vor allem bei Schneefall die
regelmalige Raumung der Wege zu beriicksichtigen. Innerhalb von Ortschaften ist darauf zu achten, dass
beim Raumen der Strale der gerdumte Schnee nicht auf den Geh- und Radwegen zuriickbleibt. Die
Radverkehrsanlagen inner- und auflerorts sind zu raumen und von Eis zu befreien. Daflir empfiehlt sich
die Verwendung von Magnesiumchlorid. Es ist kostengiinstig und enteist zuverlassig die
Radverkehrsanlagen.

Die Raumung von Vorrangrouten sollte in bebauten Gebieten bis 6 Uhr morgens erfolgen, um den
Pendlerverkehr zu beriicksichtigen. Die Hauptrouten sollten bis 8 Uhr geraumt worden sein. Die
Wiederholung des Raum- und Streuvorgangs ist je nach Schneefall einzuplanen. Es empfiehlt sich im
Landkreis oder in den Kommunen friihzeitig einen entsprechenden Raum- und Streuplan sowie
notwendiges Personal einzuplanen.

Zur Herstellung von Transparenz Uber die Qualitdt des Winterdienstes, welcher wichtig fiir die
wahrgenommene Verlasslichkeit des Verkehrsmittels Fahrrad ist, sollten Wartung und Winterdienst in der
Offentlichkeitsarbeit aufgegriffen werden. Die Veroffentlichung des Winterdienstplanes auf der Website
des Landkreises, idealerweise in Form von OpenData liber ein Geoinformationsportal kann hierzu einen
Beitrag leisten. Ebenso sind hierfiir in der Anfangszeit Pressemitteilungen bei Wintereinbruch oder
erfolgter Raumung sinnvoll, sowie auch Aufkleber auf Winterdienstfahrzeugen, die deren verstarkten
Einsatz fir den Radverkehr bewerben.

6.2 Oberflachenbelage

Beim Neubau von Radwegen ist hinsichtlich von Bau- und Unterhaltungskosten auf die geeignete
Oberflache zu achten. Ziel ist es, Oberflaichen mit geringen Rollwiderstand, hoher Griffigkeit und
allwettertauglich herzustellen. Mdogliche Varianten sind eine Asphaltdecke, eine Pflaster- oder
Plattendecke aus Beton oder Klinkern, eine Deckschicht ohne Bindemittel, Ortbetondecken oder
Natursteinpflasterbeldge.

Die malgeblichen Unterschiede zwischen Asphalt und wassergebundenen Decken sind die jahrlichen
Wartungskosten und die erwartete Lebensdauer. Genaue Zahlen sind hier nicht zu nennen, da die
verfiigbaren Daten zu alt sind. Es lasst sich aber sagen, dass durch die héheren Wartungskosten
ungebundene Wegeflachen nach den ersten Renovierungszyklen unwirtschaftlich werden. Auch z. B:
hinsichtlich der ganzjahrigen Befahrbarkeit Giberwiegt der Vorteil von gebundenen Oberflachen (siehe Tab.
20).
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Tab. 20: Vergleich gebundene und ungebundene Oberflache

Gebundene Oberflache Ungebundene Oberflache
Herstellungskosten 150 bis 200 EUR/m? 100 EUR/m?
Eignung fiir Alltagsradverkehr Ja Eher fur'tounstlschep Rad\'/.e.rkehr,
geeignete Fahrrader notig
Frequentierung Hoch Niedrig

Mitnutzung durch Reiter*innen,

Mopeds, Land- und Ja Hoher Verschleily
Forstwirtschaft

Ganzjahrig befahrbar und

J Nei
winterdiensttauglich a en
Wartungsintensitat Niedrig Sehr hoch
Erwartete Nutzungsdauer Ca. 25 bis 50 Jahre 7 bis 25 Jahre

Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft des Landes Brandenburg 1999, ADFC Landesverband Sachsen 2008

Asphaltierte Radwege haben eine hohe Trennwirkung
im Landschaftsbild und konnen insbesondere im
Sommer eine fiir Tiere schadliche Oberflachen-
temperatur erreichen. AulBerorts ist es wichtig, durch
unabhangige Wegefiihrungen fiir den Radverkehr die
Trennwirkung der Radwege gering zu halten. Eine
Einfarbung des Asphalts z. B. in Beige wie der
Eselsweg in Frankfurt am Main kann hier als
Kompromiss verstanden werden (siehe Abb. 65).
Durch die hellere Farbe wird weniger Sonnenlicht
absorbiert und der Asphalt heizt sich weniger auf.
Zusatzlich fligt sich die Farbe besser in das
Landschaftsbild, grade bei landwirtschaftlichen
Flachen ein und die Trennwirkung ist optisch geringer.
Im Rahmen von Neubauten von Radverkehrsanlagen
ist es empfehlenswert, neue Bauweisen und -
materialien auszuprobieren und zu erproben, die dann , QU e
in Modellprojekte eingebunden werden kodnnen. Quelle: radfahren-ffm.de, Stadt Frankfurt am Main,
Insgesamt ist die Verwendung von Recycling- 2022)

Baustoffen empfehlenswert.

Abb. 65: Eselsweg Frankfurt am Main 2022

6.3 Fordermittel

Viele der vorgeschlagenen MalRnahmen bewirken eine schnelle Verbesserung der Radverkehrssituation
im Landkreis. Damit die Umsetzung in den vorgegebenen Zeitraumen stattfinden kann, sind
entsprechende Mittel zur Verfiigung zu stellen. Dazu kdnnen Fordermittel von Bund und Land abgerufen
werden. Doch eine Antragstellung ist nicht einfach und oftmals fehlt es in den Kommunen an Personal
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und fachlichem Know how. Daher ist es zu empfehlen, dass der Landkreis seine Unterstiitzung fiir die
Kommunen durch eine Hilfestellung bei der Antragsstellung von Fordermitteln anbietet.

Fir den Landkreis konnen folgende Forderprogramme in Anspruch genommen werden:

Forderpro- . .. . Projekt- .
Nr. P Was wird gefordert? Fristen j Link
gramm trager
Bundesebene
Abschnitt 4.2.5 Investive MalRnahmen zur
Forderung klimafreundlicher Mobilitat:
a) Errichtung von Mobilitatsstationen
b) Wegweisung und Signalisierung fiir den
Radverkehr
Richtlinie zur | c) Verbesserung des ruhenden
Forderung Radverkehrs und dessen Infrastruktur
von Klima- Programmlauf- https://www.klima
schutzprojekt | d) Errichtung von Radabstellanlagen im zeit: 01. Jan. scl?ut.z de/de;/foer
en im kom- Rahmen der Bike+Ride-Offensive 2022 bis 31. :
D Zukunft - derung/foerderpro
munalen ez. 2027
. Umwelt - gramme/kommun
Umfeld e) Verbesserung des flieBenden P o
1 . Gesellschaft alrichtlinie/ma%C3
2Kommunalric | Radverkehrs und dessen Infrastruktur o
htlinie” (KRL) Einreichungsfri (2ue) %9Fnahmen-zur-
im Rahmen ten: 01 Jg gGmbH foerderung-
der Natio- Abschnitt 4.1.8: Erstellung von Klima- ;oezné bis: S?n. klime_)freundlicher—
nalen Klima- | Schutzkonzepten und Einsatz eines Klima- | [ ~%, o~ mobilitaet
schutzini- schutzmanagements ‘
tiative (NKI) a) erstmalige Erstellung eines integrierten
Klimaschutzkonzepts und die Umsetzung
erster MaBnahmen durch ein
Klimaschutzmanagement
¢) Umsetzung von bis zu drei MaRnahmen
aus dem Klimaschutzkonzept, bei Bedarf
mit Unterstiitzung durch fachkundige
externe Dienstleister
Programmlauf-
zeit: 01. Sep.
2021 bis 31.
Okt. 2024
Gefordert werden Mafinahmenbiindel, also | Ejnreichungs-
Kombinationen aus  unterschiedlichen | fristen:
investiven EinzelmalRnahmen, die in der httos://www.Klima
Summe ein erhdhtes Radverkehrs- | 01.09.2022 bis | Zukunft - scﬁut.z de/dé/foer
Klimaschutz aufkommen generieren und Biirger zum | 31.10.2022, Umwelt - derun ./foerder o
2 durch Radver- | Fahrradfahren animieren. Ein solches . Gesellschaft g raerp.
- 01.03.2023 bis gramme/klimasch
kehr Biindel kann etwa der Ausbau von (ZUG)
. L .. | 30.04.2023, utz-durch-
Fahrradachsen in  Kombination  mit gGmbH radverkehr
Fahrradabstellanlagen, Lade- und Repa- | 01.09.2023 bis
raturstationen etc. sein. EinzelmalRnahmen | 31.10.2023,
sind nicht zuwendungsfahig.
01.03.2024 bis
30.04.2024,
01.09. 2024
bis 31.10.2024
https://www.bafa.
. aps . Bundesamt :
E-Lasten- Forderfah|g" ist die Anschaffung von Richtlinie fiir Wirtschaft de/DE(Epergle/Ene
Lastenfahrradern (Lastenpedelecs) und rgieeffizienz/E-
3 fahrrad- .. N - . endet am 29. und
IR Lastenanhangern mit elektrischer Antriebs- Lastenfahrrad/e-
Richtlinie . Februar 2024 Ausfuhrkontr
unterstiitzung. olle (BAFA) lastenfahrrad_nod
e.html
Energetische | Forderung von integrierten Quartiers- https://www.kfw.d
4 Stadtsanie- konzepten und Sanierungsmanagements. | ~ Kfw-Bank e/inlandsfoerderun
rung - In diesem Rahmen kénnen Fragen der 9/%C3%96ffentlich
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https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/Quartiersversorgung/F%C3%B6rderprodukte/Energetische-Stadtsanierung-Zuschuss-Kommunen-(432)/index.html
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Zuschuss Gestaltung einer nachhaltigen, klima- e-
Klimaschutz freundlichen Mobilitdt behandelt werden. Einrichtungen/Ko
und Klima- Dazu gehdren u.a. Aussagen zur Forderung mmunen/Quartiers
anpassung im | von aktiver Mobilitdt (z.B. Rad- und versorgung/F%C3
Quartier FuBverkehr), zur Verbesserung der %B6rderprodukte/
Attraktivitit von  OPNV, alternative Energetische-
(KfW- Antriebsformen, die Einddmmung des MIVs Stadtsanierung-
Programm durch Parkraummanagement oder durch Zuschuss-
432 X den Einsatz digitaler Technologien fiir die Kommunen-
Quartlersk.onz Steuerung und Vermeidung von Ver- (432)/index.html
epte/ Sanie- kehrsstromen. Geférdert werden Sach- und
rungsman- Personalkosten fiir (A) die Konzep-
agement) terstellung und (B) das Sanierungs-
management zur Konzeptumsetzung.
Innovative Projekte des Radverkehrs in
Deutschland,  insbesondere investive
MaRnahmen, die (...)
e einen Beitrag zur Verbesserung der Z:fszgggv;f;%g
Férderprogra Verhéltnisse fir den Radverkehr leisten Bundesamt proéramme/Radve
mm Investive (z. B. richtungsweisende infrastrukturelle | Richtlinie fiir rkehr/InvestiveMa
MafBnahmen Malinahmen) und/oder g*lt{g gios%. Guterverkehr | ssnahmen/Rechts
Radverkehr o die nachhaltige Mobilitat durch Rad- T ! (BAG) vorschriften/rechts
verkehr sichern (z. B. urbane oder vorschriften_node.
quartiersbezogene  Mobilitatskonzepte html
und -maBnahmen zum Radverkehr
einschlieBlich seiner Verkniipfung mit
anderen Verkehrsmitteln)
Nicht-investive Vorhaben, die einen Beitrag Eree:rzt?:itun
zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse cines neuegn https://www.bag.b
Férderprogra fur den Radverkehr in Deutschland leisten Forderpro- und de/DE/F.oerd.er
. und/oder die nachhaltige Mobilitat mit . Bundesamt )
mm Nicht . gramms fir . programme/Radve
. . neuen Ideen und Konzepten sichern (bspw. . fur . .
investive e - NRVP 3.0 bis . rkehr/Nichinvestiv
MaRnahmen Lc_altfad_en_ FahrradstraBen, Piktogramme, 2030, Guterverkehr eMassnahmen/nic
Radverkehr Citylogistik). Die Umsetzung und Erprobung Einreichung v (BAG) htinvestivemassna
der jeweiligen Projekte sollen auch fiir Antrégen ’ hmen. inhalt. htm!
andere Orte der Bundesrepublik modellhaft weite?hin - ’
sein. moglich

Neben den dargestellten Férdermdglichkeiten ergeben sich fiir die Kommunen im Land Brandenburg neue
Chancen durch das Sonderprogramm Stadt und Land. Insgesamt stellt der Bund den Landern bis Ende
2023 657 Mio. Euro an Finanzhilfen Giber das Programm zur Verfligung — der Anteil Brandenburgs betragt
ca. 30 Mio. Euro. Die Umsetzung erfolgt iber das Forderprogramm Kommunaler StraRenbau (RiLiKStb)
und die Férderung von Investitionen fiir den OPNV in Brandenburg (RiLI OPNVInvest) (Ministerium fiir
Infrastruktur und Landesplanung, 2022).

Weitere zentrale Informationsquellen zu Férderprogrammen:

Forderdatenbank Bund, Lander und EU des BMWK:
https.//www.foerderdatenbank.de/FDB/DE/Foerderprogramme/foerderprogramme.htm|

Fordermaoglichkeiten des Bundes zum Radverkehr beim BAG:
https.//www.bag.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/radverkehr_node.html|

Forderkompass > Logistik & Mobilitat des BMWK und der Nationalen Klimaschutz-Initiative:
https.//www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderkompass/logistik-mobilitaet

Radverkehr beim BMDV:https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Fahrradverkehr/fahrradverkehr.html

Diese Listen erheben keinen Anspruch auf eine Vollstéandigkeit.
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7. Fazit

Fiir die Radverkehrsforderung ist eine kontinuierliche Zusammenarbeit zwischen der Verwaltung, den
Birgerinnen und Biirgern und der Politik sehr wichtig. Fir den Bau und die Gestaltung von
Radverkehrsanlagen ergeben sich im derzeitigen politischen Klima neue Mdoglichkeiten und Freiheiten.
Die vorhandenen Forderprogramme fiir den Radverkehr erleichtern aktuell die Umsetzung von
MaRnahmen. Bei den MaBnahmen des erarbeiteten Radverkehrskonzeptes wird in SofortmalRnahmen (bis
2023), in kurzfristige MaRnahmen (bis 2025), in mittelfristige MalRnahmen (bis 2030) und langfristige
MaRnahmen (bis 2035) unterschieden. Bei den MaRnahmen des MalRnahmenkatasters wird in
SofortmaRnahmen und MaRnahmen der Prioritdten 1 und 2 (stark eingeschrankte bzw. eingeschrankte
Nutzbarkeit) differenziert. Die SofortmaBnahmen sind darauf ausgelegt, den Biirgerinnen und Biirgern
sowie den Verbanden erlebbare Erfolge und Verbesserungen bei der Radverkehrsinfrastruktur
»Sichtbar” und ,vor Augen” zu fihren. Idealerweise begiinstigt dieses Vorgehen die Diskussion, gréere,
langfristige Mallnahmen umzusetzen und politisch durchzusetzen.

Infrastruktur

Die Umsetzung der vorgeschlagenen 256 MalRnahmen ist sehr wichtig. Kurzfristige Malnahmen, wie
die Sanierung und Instandhaltung von vorhandenen Radwegen (Alltags- und Tourismusverkehr), das
Aufstellen von regelkonformen Abstellanlagen und die Wegweisungsunterhaltung sind dringend
notwendig. Diese SofortmalRnahmen mit 76.650 € sollen im Jahr 2023 realisiert werden. Fiir langfristige
bauliche MalRnahmen sollten ausreichende Haushaltmittel eingeplant werden. Insbesondere die Anlage
von erforderlichen, neuen Radverkehrsanlagen mit geschatzten 23.051.525 € sollte bis 2030/2035
vorbereitet und umgesetzt werden. Weitere SchwerpunktmaBnahmen sind die Sanierung,
Ausbesserung und Verbreiterung von vorhandenen Wegen sowie die Asphaltierung von Wegen mit
derzeit wassergebundener Decke. Diese sind in obiger Kostenschatzung nicht enthalten. Der Einsatz
von Fordermitteln kénnten diesen finanziellen Aufwand im Radverkehr erheblich reduzieren und sollte
beriicksichtigt werden.

Die MaRRnahmen fiir die Vorrang- und Hauptrouten kénnen wir folgt zusammengefasst werden:

e  Bauvon Radverkehrsanlagen 61x (SM) — Streckenldnge 132 km

e Belagsverbesserungen 83x (SM) — Streckenldnge 153 km

e  Verbreiterung von Radverkehrsanlagen 60x (SM) — Streckenlange 100 km

e  Asphaltierung von bisher unbefestigten Wegen 18 x (SM) —Streckenlénge 47 km

e Durchlaufverbesserung bei Poller und Umlaufsperren 24x (PM)

e Behebung von Wegweisungsmangel 10x (PM) (nur punktuell) und Verbesserung der
Sackgassendurchladssigkeit 5x (PM)

e  Beseitigung von Engstellen 4x (SM)

e Aufstellung von regelkonformen Abstellanlagen 3x (PM)

e  Reduzierung der Sichtbehinderungen 2x (PM)

Die Abstellanlagen wurden an den Bahnhofen begutachtet und bewertet. An kleinen Bahnhdofen, wie in
Radensleben und Walsleben, sind teilweise wenige bis keine Abstellanlagen vorhanden. Hier besteht ein
Nachholbedarf hinsichtlich der regelkonformen Abstellanlagen in ausreichender Stiickzahl. Die
Wegweisung ist im Landkreis flachendeckend und durchgéngig vorhanden. Sie ist gepflegt und weist
kaum Mangel auf. Durch die neuen Radverkehrsverbindungen ergeben sich Anderungen an neuen
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Knotenpunkten und insgesamt im Knotenpunktwegweisungssystem. Zwischenwegweiser sind vor allem
an den Knotenpunkten durch neue Pfeilwegweiser zu ersetzen. Diese Standorte wurden im
MaRnahmenkatalog beriicksichtigt.

Information und Kommunikation

Auf der Internetseite des Landkreises Ostprignitz-Ruppin ist unter dem Reiter ,Mobilitat* auch das Thema
Radverkehr zu finden. Es fehlen vor allem kontinuierliche Informationen zum Bearbeitungsstand des
Radverkehrskonzeptes, Hinweise in der Landkreisverwaltung, wer zukiinftig fiir den Radverkehr zustandig
ist. Eine Radverkehrsbeauftragte oder einen Radverkehrsbeauftragten gibt es bisher nicht und ist dringend
notwendig, um die vorgeschlagenen MalRnahmen, anstehenden oder laufende Bauarbeiten und Aufgaben
bewaltigen zu kdnnen.

Die Kommunikation im Landkreis Ostprignitz-Ruppin mit den Birgern erfolgte bisher (ber
Pressemitteilungen und den Internetseiten des Landkreises. Ein Facebook- und You-Tube-Account sind
im Landkreis Ostprignitz-Ruppin vorhanden, jedoch wird das Thema Radverkehr dort zu wenig verbreitet.
Die Informationen sollten auch in diesen Kandlen zur Verfligung gestellt werden. Besonders die
Ansprechperson fiir den Radverkehr sollte kontinuierlich Gber ihre Arbeit positiv berichten, damit die
Biirgerinnen und Biirger eine Kontaktperson fiir ihre Interessen haben.

Der Arbeitskreis, der fiir das Radverkehrskonzept gegriindet worden ist, soll zum Thema Radverkehr
weiter fortgefiihrt werden. Die Mobilitditsmanagerin des Landkreises sowie Vertreterinnen und Vertretern
der Kommunen, des ADFC, des Tourismus und nach Maoglichkeit auch der Polizei sollten sich in
regelmaligen Abstdnden zusammensetzen und sich tiber Bauvorhaben, Aktionen und Kampagnen rund
um das Fahrrad gegenseitig austauschen. Eine kreisweite Teilnahme am Stadtradeln durch den Landkreis
ist denkbar und kénnte als jahrliche Aktion zur Forderung des Radverkehrs beworben werden. Das
Ergebnis des Radverkehrskonzeptes einschlieRlich des MaRnahmenplans sollte veroffentlicht und
kommuniziert werden. Die Biirgerbefragung hat gezeigt, dass das Interesse am Thema Radverkehr sehr
grofd ist. Darauf aufbauend sollen zukiinftig vor allem die Radverkehrsanlagen und Querungen sicherer
gestaltet und im Rahmen der Verkehrssicherheit Modellprojekte wie z. B. ein Schulradwegeplan oder ein
Betriebsradwegeplan fiir ein Stadt im Kreisgebiet engagiert verfolgt werden.
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